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Formacio professional

L’Ajuntament de Barcelona
explicara avui I'oferta
educativa en formacio
professional per al curs
2010-2011.

El futur de la gran avinguda metropolitana

LEixample és capac¢ d’absorbir el
transit d’una Diagonal sense cotxes

‘ Les dades de mobilitat permetrien al bipartit ‘
vetar la circulacio dels vehicles privats per la via

‘ XABIER BARRENA
BARCELONA
a publicaci6 a EL PERIODI-
CO, elmesdenovembre pas-
sat, del’opcid A de transfor-
macio de I’avinguda Dia-
gonal, el bulevard, va provocar que
fossin molts els que s’esveressin i
que pensessin que «volen expulsar
els cotxes» de la via. Audac per al-
guns, temeraria per altres, el cert és
que aquella opcid, com la B, lade la
rambla, permet la circulacié de dos
carrils, un de transitlocal i de carre-
gaidescarregaiun altre passant de
bulevard del’avinguda Diagonal. Hi
ha una senzilla raé perque el bipar-
tit aposti per reduir els quatre car-
rilsactualsal'un més un assenyalat:
I’estudi de mobilitat encarregat, se-
gons van assenyalar a aquest diari
fonts municipals, facultaria I’ajun-
tament a tallar qualsevol transit per
laDiagonal, o el que és el mateix, se-
gons l'informe, ’Eixample és capac
d’absorbir tot el flux de vehicles que
circula per I’'avinguda.

Vistel panorama, la decisié inter-
media de permetre part de la circu-
laci6 actual obeeix a una doble rad.
Per un costat, no sobrecarregar la
malladel’Eixampleiposar-laa prop
del seu limit de capacitat i, també,
evitar el panic ciutada que es podria
desfermar si, de sobte, es prohibis
passar per la Diagonal.

Més enlla del que assenyalen els
mesuraments, hi ha raons de tipus
geometric que avalen aquesta deci-
si6. La Diagonal no forma part de la
malla del’Eixample siné que s’hi su-
perposa, i aixo0, a la practica, com-
porta una série de servituds, sobre-
totsemaforiques.La verdadera com-
plexitat de la Diagonal no és tant la
seva posici6 obliqua respecte a la
malla, siné que és la via per on acce-
deixen al centre de la ciutat un bon
nombredevehicles privatsdesdeles
autopistes del sud-oest. Una vegada
demostrat que a penes el 8% dels ve-
hicles que entren per la Diagonal al
municipi de Barcelona segueixen
circulant per aquesta mateixa via a
l’altura del passeig de Gracia, I’eli-
minacio del cotxe privat és bufar i
fer ampolles.

MESURES COMPLEMENTARIES/ Peraques-
tarad, les mesures complementa-
ries que es prendran pel que faala
circulaci6 de ’Eixample —indepen-
dentment de si es transforma o no
laDiagonal-tenen com a missi6é mi-

llorar la permeabilitat de la malla
del’Eixample amb la Diagonal en el
tram entre Pedralbes i Francesc Ma-
cia. Es el cas de la inversi6 del sentit
de Comte d’Urgell, per donar sorti-
da,idel’avinguda de Sarriaiel seu
enllac amb Viladomat, per acollir
els que entren.

Perd, és realment I’Eixample un
pou sense fons per al transit? No, pe-
r0 gairebé, i per dues raons. La pri-
mera és el radi de gir entre carrers
ortogonals.Ildefons Cerdavaestudi-
ar els ferrocarrils parisencsiva tras-
plantar la corba que va observar a
la capital francesa. Aquesta corba,
la mateixa que realitzen els cotxes,
permetel girde 90 graus que suposa
anaren parallel al maraagafar’eix
mar-muntanya d’una manera segu-
raiprou rapida per no entorpir el
transit delaviaamb frenades.Itam-
bé relacionat amb el xamfra, la cre-
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»» Transit al tram central de I'avinguda Diagonal, a la vora de la plaga de Francesc Macia, fa un parell de setmanes.

DEBAT SOBRE LA TRANSFORMACIO DE LA VIA

Els defensors del tramvia
reuniran experts europeus

© Diagonal per a
Tothom organitzara
unes jornades al maig

‘ CARLOS MARQUEZ DANIEL
BARCELONA
En campanya electoral, tot esfor¢
és bo per aconseguir el favor ciu-
tada.La plataforma Diagonal per
aTothom, defensora que el Tram-
baix i el Trambesos s’uneixin per
l’avinguda, celebrara a principis
delmesdemaigunesjornades so-
bre el tramvia, dies abans que els
barcelonins votin. La idea és reu-
nir a Barcelona experts europeus

enmobilitatquelloinl’éxitd’aquest
mitja de transport en ciutats com
per exemple Estrasburg, Bordeus,
Viena o Dublin.

L’alcalde Hereu va assegurar di-
mecres que la seva opinié respecte
al temano havariatni una mica des
que va anunciar el projecte a EL PE-
RIODICO, el setembre del 2008, perd
elsdubtesde comerciants,veinsien-
titats com el RACCobliguen amoure
fitxaelsdefensorsdel tramvia.«<Hem
vist bona predisposici6 de I’alcalde,
pero tenim por que el tramvia cai-
guidel projecte», reconeix Ricard Ri-
ol, presidentdel’associacié Platafor-
ma pel Transport Public (PTP) i por-

L’ajuntament concedeix carrils als cotxes per no
omplir la capacitat de la trama i no crear alarma

JULIO CARBO

taveu de Diagonal per a Tothom,
entitat que engloba també orga-
nismes com ara Catalunya Cami-
na, Bicicleta Club de Catalunya,
CCOO, FAVB i Greenpeace, entre
altres.

SENSE UNA OPCIO CLARA // Aquestes
jornadesnodemanaran el vot per
cap dels dos projectes que han es-
tat presentats per I’ajuntament,
ja que, tal com confessen alguns
membres de Diagonal per a Tot-
hom, no hi hauna «opini6é unani-
me»jaqueelsinteressosdelsunsi
dels altres no sén exactament els
mateixos. =
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MENYS COTXES
A LESSEPS

2 Laplacade Lesseps ha
reduit prop d’un 13% I’Gs del
vehicle privat un any després
de lainauguracio de la seva
reforma. Les dades indiquen
que hi ha hagut 17.000 cotxes
diaris menys que I’any anterior.
EI2009 es vanregistrar 114.400
vehicles diaris, i el 2008 se’n van
comptabilitzar 131.400.

2 Tal com va informar aquest
diari la setmana passada,

amb I'objectiu de dinamitzar

la part sud de la placa de
Lesseps, el districteiles
associacions de veins han
preparat una série d’accions,
entre elles la d’establir una
programacio fixa, a carrec de
les entitats del barri, al petit
amfiteatre proxim al carrer del
Torrent de I’Olla.

aci6 de les zones de carrega i des-
carrega evita la inutilitzacié d’un
carril sencer per ’estacionament
d’una furgoneta, per exemple, en
mig d’unailla.

Pelquefaalesduesseccions pre-
sentades al referendum, és curiés
observar com totes dues complei-
xen un dels principals preceptes
amb que Cerda va dibuixar els di-
ferents tipus de carrers. Aquest és
el de la independéncia de les dife-
rents formes de transport a la via
urbana. Dit d’una altra manera, la
reserva d’espai per a cada forma
de transport, que a finals del se-
gle XIX incloia vianants, vianants
carregats, carros, diligéncies i fer-
rocarril i que més tard també en-
globaria tramvies de sang (tirats
per animals) i posteriorment elec-
trics. 150 anys després, aquestes ca-
tegories s’han transmutat en via-
nants, bicicletes, cotxes, autobu-
sositramvies.

LES PREVISIONS DE CERDA / Cerda, a
més, va preveure diverses seccions
idonies en funcié de I'amplada de
la via. De fet, I'opci6 A de transfor-
macio, ladel bulevard, té una gran
semblanca amb el projecte perala
via de 35 metres que va dissenyar
I’enginyer barcelonii que es pot
consultar a la lamina 37 de la Me-
moria del anteproyecto del Ensanche
de Barcelona.

La Diagonal, en aquesta part
central, és 'inica via barceloni-
na de 50 metres d’amplada per la
qual no circula, pel seu subsol, cap
ferrocarril, ja sigui metro o Rodali-
es. Tot un malbaratament de I’es-
pai que, vista la mobilitat metro-
politana, potser s’hauria de corre-
gir, i que no passa, per exemple,
ni al Parallel, niala GranVia,nia
la Meridiana. Cerda va pensar que
aquests carrers de gran seccié s’ha-
vien de desenvolupar en dos ni-
vells, un de subterrani per al ferro-
carrili un a peu de carrer per a la
resta del transit. =

»»> L a tradicionl sala Rambla Cinems de I'Hospitalet, ahir.
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TANCAMENT D’UN ESTABLIMENT AMB 56 ANYS DE VIDA

LHospitalet s’acomiada de
’altima sala de cine de barri

O Una plataforma
ciutadana vol salvar
el negoci, que tanca
dema per péerdues

‘ ‘ DAVID PLACER
"HOSPITALET DE LLOBREGAT

a sala Rambla Cinemes,

I’ultim cine de barri de

I’Hospitalet de Llobregat,

tanca les portes dema en-
mig d’una protesta ciutadana que
demana la continuitat d’aquest lo-
cal. Amb 56 anys de vida i unes per-
duessostingudes des de famés dessis
anys, el negoci familiar era I'dltim
cine de barri de la segona ciutat de
Catalunya des del tancament de la
sala Oliveras, el 1989.

Una plataforma ciutadana que
s’ha promocionat per internet a tra-
vés de blocs 1 xarxes socials ha con-
vocat una jornada de protesta en
que se celebrara una actuaci6 al car-
rer davant dels cines, a la rambla
de Just Oliveres, per mostrar el dol
collectiu.

L’entitat Laboratori Teatral Pata-
tes amb Suc deixara bosses de cris-
petes de blat de moro davant del ci-
ne comuna formad’homenatgeala
difunta sala, que projectara les se-
ves ultimes funcions el dia de I’es-
pectador. El moviment ciutada Sal-
vem el Rambla compta amb 56 en-
titats adherides de la ciutat i més
de 800 seguidors a les xarxes socials
d’internet, en especial ala paginade
Facebook.

La familia Campreciés, propie-
taria dels cinemes, ha explicat du-
rant els dltims dies que el tanca-
ment del negoci obeeix exclusiva-
ment a raons econdmiques, ja que

la sala manté unes perdues sostin-
gudesalllargdels ultimssis anys. Els
propietaris també han explicat que
durant’any 2009 ’empresa només
ha aconseguit vendre unes 75.000
entrades.

L’alcaldessa de I’'Hospitalet, Nu-
ria Marin (PSC), es va reunir a finals
de marc amb el propietari del co-
merc, Jaume Camprecids, per conei-
xerelsmotiusdel tancament.L’ajun-
tamentvadirque desconeixiael des-
tique el propietari donaraales sales
de cine. ’empresa ha descartat que
la decisié respongui a una operacié
immobiliariaivadir que els interes-
sos dels espectadors de pellicules en
versio original continuaran garan-
tits a les sales del centre comercial
GranVia 2.

FUNCIONS BUIDES / La decepcid dels ve-
insdel’Hospitaletque desd’aquesta
setmana només comptaran amb les
grans sales dels centres comercials
LaFargaiGranVia2s’haplasmatals
forumsd’internetiles xarxessocials
que demanen la continuitat del ne-
goci. Pero la realitat és que les fun-
cions de Rambla Cinemes estaven
practicament buides durant els dl-
tims mesos i que ja no hi havia cu-
es per a cap funcid, una situacié co-
mercial totalment insostenible per
al’empresa.

L’Hospitalet va arribar a tenir 14
salesaladecadadels70,quevananar
tancantamitjans dels 80 amb la pri-
mera crisi del sector. I’actual con-
juntura, molt més negativa que la
primera, també ha deixat Badalona
sense cine de barri. L’any passat va
ser clausurada la centenaria sala Pi-
carol, al costatdel’ajuntament, que
es va traslladar al centre comercial
Magic.=

JOAN PUIG

lareaccio

DINER PUBLIC
PERALES SALES

2 Les sales de cine tradicionals
tanquen a Barcelonaila seva
area metropolitana davant

del creixement dels grans
espais als centres comercials,
que també estan perdent
espectadors a causade les
descarregues de pel-licules a
internet. L'abséncia de sales de
cinemes en alguns municipis
metropolitans ha creat un
moviment veinal que reivindica
la reobertura d’aquests
establiments.

2 LAjuntament de Sant Boi

de Llobregat acaba d’obrir fa
pocs dies unes sales de cine
pagades amb pressupost
municipal. L’alcalde de la
localitat va assegurar que

la demanda veinal era molt
fortai que per aixo va decidir
destinar cinc milions d’euros a
la construccié dels cines. Santa
Coloma de Gramenet també
obrira aquest estiu una sala

de cine després de molts anys
sense tenir projeccions. Les
noves sales estaran ubicades
al centre comercial i residencial
Cubics, 'operacio urbanistica
investigada pel jutge Garzén
per presumpta corrupcio.
L’ajuntament sempre ha
defensat que la construccié
permetra el retorn dels cines a
Santa Coloma.

OBRES A SANT ANDREU

57.000 viatgers
posen a prova
les alternatives
al tall de
Rodalies

H EL PERIODICO

BARCELONA

El tall del tunel de Rodalies entre
Sant Andreu Arenal i Arc de Tri-
omf per les obres de la nova esta-
ci6 que es construeix sota l’avin-
guda de la Meridiana, en I’'in-
tercanviador de la Sagrera, va
comencar el 28 de marg¢. Pero ho
va fer al ralenti per la baixa acti-
vitatlaboral dela Setmana Santa
ilesvacances d’escoles i universi-
tats.Ambla tornadaavuialanor-
malitat, les alternatives passaran
la prova de foc. La I-1, els busos
llancadora per la Meridiana i al-
tres eventuals transports en ori-
gen hauran d’absorbir les 57.000
persones que fan servir cada dia
aquestes estacions.

L’impacte sera notable per
la importancia de les tres linies
afectadesenl’accésnordalacapi-
tal:1aR-3 (Granollers, Vic, Ripoll),
laR-4nord (Cerdanyola, Sabadell,
Terrassa, Manresa) i la R-7
(Cerdanyola, UAB, Martorell). La
pressié més gran es produeix a
I’estaci6 de Sant Andreu Arenal,
on els passatgers han de sortir al
carrer per tornar al subsol si vo-
len agafarla L-1 a Fabra i Puigi
seguir viatge cap al centre de
Barcelona. Aquest és el princi-
pal transport alternatiu i s’ha re-

Primer dia de plena
activitat laboral a les
linies R-3, R-4i R-7

forcat amb tres trens en les hores
punta (de 26 a 29).

Per suplir els 2,5 quilometres
de tunel tancats s’ha creat a més
un servei especial d’autobusos
llancadora entre Sant Andreu
Arenal i el Clot-Aragé. Passen ca-
da quatre minuts a les hores pun-
ta matutines, de 6.00 a 10.00 ho-
res, els dies laborables.

ALTRESMITJANS/La Generalitat, res-
ponsable de Rodalies, i’operado-
raRenfeaconsellenamésalsusu-
arisque, siés possible,agafinales
seves poblacions d’origen altres
mitjans de transport que també
arribin a la placa de Catalunya,
com els Ferrocarrils en el cas de
Sabadell i Terrassa ola R-2 en el
deMontcada, MolletiGranollers.
A D’altre costat del tall, 1a R-4
sud procedent de Vilafranca del
Penedeés, I'Hospitalet, Sants i Pla-
ca Catalunya es desvia una vega-
da al Clot-Aragé cap a Badalona,
estaci6 que és final de linia. Els
que van al nord, han d’agafar al
Clot-Aragé olal-1 oels busos fins
arecuperar laR-4 a partir de Sant
Andreu Arenal.

El tall de les tres linies dura-
rafinsal 12 de setembre, un total
de cinc mesos i mig. Les obres de
la nova estacié, que van comen-
careljulioldel 20091 costaran 40
milions, prosseguiran fins a final
d’any.=



