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L'ENCERT DE PLANTEJAR LA REMODELACIO D'UNA VIA QUE HA QUEDAT OBSOLETA

Remodelar la Diagonal

JOSEP OLIVA | CASAS / ARQUITECTE | URBANISTA

1. LA URBANITZACIO DE LA DIAGONAL (el que s'anomena la seccié d'un carrer) ha quedat obsoleta,
especialment en el tram entre el passeig de Sant Joan i la plagca Francesc Macia. Aquesta obsolescéencia
es manifesta en dos punts: I'amplada de les voreres i la funcionalitat dels dos passeigs laterals. Resulta
incomode anar de compres per les primeres a causa de la seva estretor i també passejar pels segons per
I'existéncia del carril bici i de I'aparcament de motos. Si I'analisi és correcta, es fa palesa la necessitat de
remodelar la secci6 per tal de corregir aquestes dues importants disfuncions. D'entrada, doncs, la decisié
de I'Ajuntament de plantejar la remodelacié és ben encertada i és important haver arribat a aquesta
conclusié. Gairebé caldria dir: ja era hora! Ens movem en el nivell de la idea del qué cal fer o primera
fase.

2. SI MIREM ENRERE, VEUREM que I'empitjorament de les condicions urbanes de la Diagonal va estar
determinat per la gran massificacié del cotxe i, en general, pel gran augment de la mobilitat. A aixo cal
afegir-hi el progressiu increment de la poténcia comercial del tram passeig de Gracia-placa Francesc
Macia, que es va estirant Diagonal amunt, sobretot al costat mar; I'llla i El Corte Inglés en s6n bons
exponents. Sembla que el procés historic vagi configurant un gran tronc comercial de primera intensitat
des del carrer Ferran, seguint Rambla-carrerons adjacents, passeig de Gracia-rambla Catalunya i
finalment Diagonal en direccié a I'oest, perdo amb la barrera final de la zona universitaria. Per qué no
propiciar aquesta tendéncia, que és prou logica, raonable i natural?

ABANS ES PODIA TRANSITAR comodament pels passeigs perqué estaven dedicats Unicament als
vianants i la quantitat discreta de cotxes que passaven pels carrils centrals no ocasionava els
inconvenients inherents a l'intens pas de vehicles d'ara. No hi ha dubte que el cotxe ha degradat
seriosament I'ambient urba (soroll, contaminacié, perill, ocupacié de I'espai public, interferéncies
visuals), especialment a les vies de molt transit, com és el cas de la Diagonal. Aixi és que els objectius
serien: a) reforgar les caracteristiques com a carrer comercial comode per als ciutadans, b) establir un
auténtic passeig urba pensat per als vianants, és a dir, tranquil, i ¢) adjudicar al cotxe el paper
corresponent al gran eix circulatori que és la via en questid, perd secundari en relacié6 amb els que van a
peu. Tot aixo significa augmentar la qualitat de vida del ciutadans, que hauria de ser el gran objectiu del
bon urbanisme. Ara bé, cal tenir en compte que I'ambit dels vianants és bastant incompatible amb el
soroll i els gasos que emet la circulacié6 motoritzada.

PEL QUE FA AL TRAMVIA, ES un mitja de transport que té avantatges interessants: facil d'accedir-hi,
silenciés, no contaminant i bo per a trajectes mitjans. Sén qualitats a valorar i, en qualsevol cas, accepto
la seva preséncia com a hipotesi. També comparteixo la idea del pla municipal de reduir el pas dels
cotxes, atés que forma part d'un estudi general de transit de tot I'Eixample. Es la segona fase.

3. PASSO A L'ULTIMA FASE, EN QUE es concreta el com es fa. Crec que és adient establir un bloc
adjacent a l'alineaci6 dels edificis format per una vorera de 10 metres d'amplada (que inclou dues fileres
d'arbres), tramvia i carril bici. Es a dir, s'uneixen les funcions comercials i de passeig i el conjunt és net,
tranquil i d'atmosfera confortable. Alhora, queda separat del brogit del transit, el qual es relega a I'espai
central, on hi hauria el pas del Retbus i dos carrils de cotxes per a cada direcci6. Aixi, els vianants
ocupen l'espai privilegiat, amb botigues i passeig a un costat i accés al tramvia per Il'altre. Aquest és
I'objectiu prioritari, per sobre de consideracions técniques i/o pressupostaries referides a la instal-lacié
del tramvia pel centre. L'aposta pel transport public és evident.

S| SE SEPARES LA VORERA DEL PASSEIG es trossejaria massa l'espai i, a més, el passeig tindria cotxes
a cada costat. Tampoc s'ha d'enfocar la questié des de visions sectorials, perqué la situacié del tramvia
ha d'estar al servei del vianant i no supeditada a conveniéncies técniques.
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