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AVANCES EN EL TRANSPORTE

CATALUNYA
CONSTRUYE

Un detenido estudio sobre

{as propuestas para

adecuar las infraestructuras
alas necesidades fifuras

Polfticos, profesionales y

experios exponen su punto

de vista deste diferentes
ambitos de actuacion

Catalunya mejora la movilidad a
traves de una ambiciosa iniciativa

La Conselleria de Politica Territorial i Obres Pabliques presenta el nuevo plan de infraestructuras del transporte

La Generalitat
perfila las futuras
prioridades con
vistas al 2026

IMI2issezrnero

a dotacidn de infraestructuras
&s una condicién necesaria -8
bien no suficiente por si misma-
para generar crecimiento eco-
nomico. Consciente ce esta re-
aliciad, |a Conselleria de Politica Termitoria
i Obres Publiques ha presertado el plar
de infraestructuras del transporte de Ca-
talunya (PITC), un proyecto tamitorial sse-
torial que defing la red de infraestructuras
viarias v femoviarias necesarias en cohe-
rencia con las dirsctrices del planteamiente
territorial vigente y con una vision soste-
nible de la movilidad,
El PITC sustituird al plan de cameteras
y los planes sobre infragstruciuras ferro-
vianiaz y logisticas redactados en &l 2003,
que no se llegaron a aprobar. Segun ur
portavoz de la canssiiaria, el PITC quisre
ser el instrumento que permita el de-
sarrollo coordinado de las redes via-
rias y ferroviarias en Catalunya, tanta
en lo que se refiere al transporte de
viajeros como al de mercancias™ Las
administraciones publcas irertirdn un to-
tal de 37.115 millones de eurcs hasta e
ans 2026, En principio, el Ministero de
Fomento asumird d 47% de las inversio-
nes, mientras que la Generalitat de Ca-
talunya se encargard del 35%. El 18% res-
tante estd por definin

DIVERSOS OBJETIVOS

Para la redaccion del PITC se ha traba-
jado en un andlisls de ka situacion actua
y las tendencias de futura, 1a definicién de
actuaciones y la pricrizacidn de datas. Lz
definicion de escenarios de futuro se he
hasado en el plan territorial general de Ca-
talurya, que prevd cormne escanarns de re-
ferencia una poblacidn de 7.9 millones ca-
ra al 2026, La reqitn metropolitana de
Barcelona tendria unos 4,8 millones de
habitantes, €l 61% del total de la pobla-
cidn catalana prevista.

Para elaborar & PITC se har teniclo tarn-
bién en cuenta directrices de maovilidac
que, en relacidn con el aumento demo-
grdfica, auguran importantes incrementos
e el trénsito de mercancias y pasajercs.
Para absorber este crecimients y contro-
ler la sostenibiidad, el PITC busca une re-
distribucion modal a favor del ferrocari
v el transnora piblico.

Una tuneladora se abre paso en la construccion de fa linea 9 de metro de Barcelena,

Segun fuentes de la Generalitat, o gran
obigtivo del plan s "desarrollar un sis-
tema de transporte organizado como
una red integrada y multimodal, ss-
guro y sostanible, ambientalmente
responsable, equilibrade socialmen-
te y viable econdmicamente”, Conla
implantacisn del PITC se persiquen di-
versos puntos:
+Contribuir & una moviidad sostenible a
través de la disminucion del consuma de
erergia y [as emisiones de didxido de car-
bono. Se caleula fue la aplicacién del plan
reducird en un 4,7% & consumo de com-
bustitsle y & un 6% las emisiones de CO,.
+Reforzar la estructura nodal del temito-
10, garartizando unos niveles coberentas
de accesibilidad a los diferentes micleos
urbanos y una mayor conexidn entre és-
tos en funcifin de su ubicacion y poten-

LAS ADMINISTRACIONES INVERTIRAN UN
TOTAL D 37.115 MILLONES DEEUROS _

EL MINISTERIODE
FOMENTO ASUMIRA EL
47% DE LAS INVERSIONES
Y LA GENERALITAT UN 35%

CONSTRUCCION

cial. La descentralizacion se busca a tra-
vez de provectos como el Bix Transversal
Femoviari, la linea orbital y la mejora de la
red regional, que romperén la estructura
de: comunicacitn radial y multiplicaran lag
posibilidades de comunicacién interco-
mareal. La articulacidn de las redes de
transporte transeuropeas, la vertebracion
cie la Eurorregion v la permesbilizacidn de
los Pirinens son algunos de los objetivos
marcadas en este contexto,

+Incrementar 1a seguriciad, ya saa ga-
rartizanco unas caractensticas homoge-
neas a lo large de los itineranos viarios,
para faciitar asi una buena conducsion; o
com la segregacian de los trayectos de
corto v largo recorrido. La potenciacion
ciel transporte plblico juesa también un
papel importants en eate aspents, asi co-
met la jerarquizacidn de 1a red. A través de

el contexto

MARCO DEL PLAN

Proyectos
concurrentes

EL PLAN DE infragstructuras de trans-
porte de Catalunya (PITC) convive con
ofros programas que actian sobre el
territorio de Catalunya:
+En relacion a la red viaria, el PITC co-
existe con los planes zonales, el pro-
grama de autovias, el plan sectorial de
carreteras del plan estratégico de in-
fraestructuras del transporte {PEIT) ela-
borado por el Ministeric de Fomento y
la red viaria transeuropea, aprobada en
el 2004 por la Comisidn Europea.
+Por lo que respecta a la red ferrovia-
ria, estan vigentes o en fase de redac-
cidn proyectos como el plan director
de infraestructuras 2001-2010 de la Au-
toritat del Transport Metropolitd, ¢l plan
sectorial ferroviario del PEIT v la red fe-
rroviaria de la Comisidn Europea.
Aparte de los planes viarios y ferro-
viarios, axisten otros programas y pro-
yectos que afectan a los puertos, los
aeropuertos y las zonas logisticas. El
PITC tiene un cardcter marcadamen-
te complementario y, desde la Conse-
lleria de Politica Territorial | Obres Pa-
bliques de la Generalitat, se quiere evi-
tar una imposicidn jerdrquica sobre el
resto de proyectos. Tampoco se pre-
tends precisar las propuestas con el
detalle necesaric para todos los ambi-
tos y escalas gecgraficas; para eso
existen olros planes més concretos.

la implantacién de tipologias viarias méas
seguras, la Consellenia de Politica Terrto-
rial | Obres Plblicas calcula que la acei-
dentalidad se reducird en 1.000 acciden-
tes y en unos 115 muertos en el 2028,
=+Mejorar [a calidad del servicio astable-
cierde intervalos de paso y de velocida-
des comerciales minimas en el caso de
los ferrocarmiles, y garantizar niveles de fli-
dez para el corjunto de la red viaria. Te-
riendo en cuenta la tendencia de aumento
de la movilidad, en el 2026 estaria satu-
rada el 23% de la redd, mientras que con
la propuesta del PITC 22 calcula que sé-
I lo estarfa un 11%. Asi, s2 prevé un aho-
rro global de tismpe para el usuario del
20%. Por otro kade, la propuesta ferrovia-
ria mejora <l iempo de vigje en tren 2 Bar-
celora entrs un 0% y un B0% desde a8
capitales de comerca. @
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EL PLAN DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE TIENE UNA VISION INTEGRADORA

Un proyecto que Sirve
para impulsar todas

las vias

La propuesta de la Generalitat se basa en la actualizacion a fondo de la red
de autovias y carreteras y en una apuesta muy sdlida por los ferrocarriles

'LAINICIATIVA
SERVIRA PARA CREAR
1.500 KILOMETROS
DE NUEVAS ALITOVIAS

EL EIXTRANSVERSAL
FFRROMIARI LINIRA | AS
GRANBES CAPITALES DE
LA CATALUNYA CENTRAL

IMI 2.8 s

1 plan de infraestructuras del

transporte de Catalunya

{PITC) presentade por |a

Conselleria de Polttica Terri-

toral | Obres Plbliques ser-

vird para satistacer las nece-
sidades infraestructurales del temiterio, Por
I fque mepecta a la md viana, el PITC bus-
¢4 la progresiva interconiexidn entre todos
los niveles, desde las calles hasta las au-
topistas, ya que asi se puede garantizar
un funcionamiento adecuado del pais, El
plan destinard un total de 11.938 millones
de euros a la mejora de la red viaria ca-
falana. La iniciativa supondra la construc-
cion de 1.500 kildmetros de nuavas au-
tovias, asi como el acondicicnamienta de
1.300 kidmetros de carreteras de la red
basica v la definicidn de la red comarcal
de cameteras de Catalunya, formada por
unos 3.500 kildmetros.

PRINGIPALES ACTUACIONES

Entre las principalas nuevas actuaciones
que presenta el PITC sobre la red viaria
destacan las siguientes:
+Desdoblarniente del Eix Transvarsal:
Serd uno de los proyectos estrella, con
una longitud de 150 kildmetros y un cos-
te aproximada ce 750 millanes cie euras,
Se proyacta el descoblamignto integro del
Eix Transversal, desde Olugues hasta la
conaxién con la M-Nl en Viloki d*Oryar,
+Pralengacion del Eix del Llobregat:
Se prevé la prolongacion del eje con ca-
racteristicas de autovia entre Berga vy
Bagd, donde se conectara con o tanel dal
Cagli. Este trama tiene una longitud de 21
kildmetros y un coste de 350 milonas.
+Anella de les Gavarres: Construccion
e 1ina antowia en inda I3 Anella Ae las (Ga-
varres, va que hasta ahora s6lo se inclui-
an algunas tramos.

+Autovia Besall-Girona: El ruevo tra-

mo de Besall a Banyoles tieng una longi-
tud de 14 kildmetros y un coste de 70 mi-
llores de euros.

+Patenciacion del Eix Diagonal: Se pre-
¥é un desdoblamignto y la construccién
de una autovia entrs Vilafranca del Pe-
nedés vy Vilanova i la Geltnl.

=+ Autovia de Vic a Ripell: Segun las pre-
visiones, costard 220 millores de euros
y contard con sistema de peaje.
+Desdoblamiento del Eix de 'Ebre: Se
llevara a cabio entre Sant Carles de la Ra-
pita, Tortnsa v Lisida.

+Corredor del Mediterraneo: Para me-
jorar la conexién eon Europs, &l PITC tam-
bién prevé la poterciacidn del comedor del
Mediterranac. De esta forma, 86 podrd for-
mar un tineraro completo en autovia des-
de el limite con el temmitorio valenciana has-
ta la frontera francesa. El Ministeric de
Fornento llevard a cabo esta actuacion.
+Eix Occidental: Construccidn de laau-
tovia A-14 ertre Ueida y & Eix Pirinenc, en
el Pont de Suert. Serd ura prodongacion
hacia el norte del Eix de I'Ebre.

En cuanto a la red viaria metropolitana,
se martienen todas 1as reservas urbanis-
ticas del plantearniento vigente. Las pro-
pusstas del PITC rdacionacas con ol cuar-
o cinturdn y el tdnel de Horta se subor
dinan al resultade de los andlisis mas de-
tallados que se llevardn a cabo en otros
planes territoriales y de transportes, co-
me el plan terrtorial metropalitana v & plan
director de maovilidad,

LA IMPORTANGIA DEL TREN

Comne queda patente, las infrasstructuras
wviarias se beneficiardn en gran medida del
PITC. Sin embargo, el gran gje del pro-
yacto de la Generalitat serd el ferrocarrl,
que actuara “eomo elemento verte-
brador del territorio”, tal y como ase-
anran fientes de 1a Consellenia de Palii-
ca Teariterial | Obres Publigues. La Garera-
litat preve ura inversidn de més de 25,000
millores de eurcs en la puesta al dia de la
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redt ferroviaria. Esta cifra representa ol 68%
del presupuesto total del plan.

El desarmlio del tren de alta velocidad,
&l impulso de las lineas de cercanias, la
mejora de la capacicad de la red regional
y la apertura de nuewvas vias para trans-
porte de mercancias son Ins pilares mas
destacadcs de esta apuesta de futuro. La
implartacion del PITC dotard a Catalunya
e mas de 800 kilémetros de nuevas i-
neas de alta valocidad y mas de 300 kild-
metras de nuavas lineas convencionales.
Ademas, se mejararan 576 kilvmetros de
wias ya existentes. Las proousstas del PITC
ga coordinaran con otros planes en pro-
ceso de redaceidn, tramitacién o revisidn,

El ssquema famoviano en red constitui-
o por las nuavas propuestas incluidas en
el PITS permitiria cumplir los siguientes
chietivos de calidad del servicio:
+Servicios de largo recorrido y euro-
rregionales: con una velocidad de entre
220y 250 kildmetros por hora,
#+8ervicios regionales: con una veloci-
dad de entre 1680y 220 km/h.
+Servicios de cercanias: con una ve-
lecidad de entre 50 y 80 km/h,

Estos criterios aplicados al senvicio pa-
ra vigjerss sen compativles con las nace-
sidacies dal transporte de mercancias.

PROYECTOS DESCENTRALIZADORES

El proyecto més destacado dal PITC ez la
creacion del Eix Transversal Femovian, una
linea decicada al trafico mixto de pasajs-
a8 ¥ mercancias que tiens que unir las
principales capitales de la Catalurya cen-
tral, desde Lleida hasta Girona. Conuna
astimacién presupuestania fijada en los
8.500 millones de euros, este gje tarmbién
planea una prasible conexidn con el puer-
to de Barcelora. En principio el coste de
la obra depende de la Generalitat, pero el
nlan va rvevd one 3 financiacidn wea com-
particla, si bien todavia falta concretar los
poarcentajes. Con 233 kildmetros de via,
&l nuevo eie fermviano conectard, con ve-

Viaducto en la carretera d’Oliana-Call de Nargs.

TODAVIA CON
POSIBILIDADES

EL FERROCARRIL ha perdido pro-
tagonismo en los dltimos afws. En
1970, la cuota del mercade del trans-
perte de mercancias en ferrocarril
en la Unién Europea era del 21,1%.
En 1997, &l porcentaje descendid
hasta ef 8,5%. Sin embargo, la cre-
cignte congestién en as carreteras
y el impacto medioambiental deri-
vade del tréfico ce coches y camio-
nes hacen del tren un medio de
transporte con muchas posibilida-
des. El plan de infraestructuras del
transporte de Catalunya propone ol
marco necasario para que el farro-
cartil pueda adquirir un papel mas
destacado. Une de los ebjetivos es
gue las mercancias transportadas
por tren puedan aumentar un 8,5%
anual para conseguir una cucta mo-
dal superior al 10% en el 2026. Ac-
tualmente, el porcentaje se sita en
el 4%. Otra meta s lograr que el fe-
rrocarsil transporte a través de los
Pirinans &t 20% fda las mamancias
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locidades de entre 160 y 250 kildmetros
por hera, las poblaciones de Lleida, Ta-
rrega, Mollerussa, Cervera, lgualada, Man-
resa, Vic v Girona, Segun las estimacio-
nes de la Generalitat, & recorrido se podra
cuorir en tan scla 80 minulos.

La descentralizacion, Lna idea que ya
refleia el Fix Transversal Ferroviari. as al
gran objetivo de la linea orbital ferroviarie
entre Vilanova y Matard. Este proyecta re-
forzara las conexionas entre las pablacio-
nes metropolitanas mas importantes, sir
necesidad de pasar por la capital catala-
na. Gon un presupussto de 1,226 millo-
nes de eurcs, [a linea orbital reducird no-
tablermente &l tlempo de desplazamientc
entre las ciudades de la segunda corone
metropolitana, desde & Penedés al Vallés
Vilanova, Vilafranca, Martorell, Terrassa
Sabadell, Granollers y Mataré son las po-
blaciones que forman parte de esta red.

Otra propussta destacada es la vanian-
te de la actual lnea Barcelona-Matard, que
permitird dar una mayor centralidad a las
astacianes y eliminar la barrsra que ac-
tualmente supcne el ferrocarrl para el ac-
ceso al mar. Esta actuacion cuenta cor
una estimacién presupuestatia de 840 mi-
llones de euros. For ofro lado, se trabaje
en la concrecion del nuevo tunel de ac-
ceso ferroviaric a Barcelona desde e
Wallés, con un presupueste valorado er

1AN millrnas As oneee @

RED DE ALTA VELOGIDAD

BCN-Valencia en una hora y media

UNQ DE LOS puntos fuertes del PITC
es el desarrollo de la red ferroviaria
de alta velocidad. El plan contempla
la finalizacién de la esparada linea del
AVE Madrid-Lleida-Barcelona-Per-
pinya-Montpelliar, y también propo-
he una nueva linea de alta velocidad
en el corredor del Mediterrdneo, con
una velccidad media de 300 kildme-
ros por hora. De esta forma, se po-
dra cubrir el trayecto Barcelona-Va-
lencia en una hora y 30 minutos, Esto
no solo servira para mejorar la co-
municacién entre dos ciudades im-
portantes y especializar la linea ac-
tual en trenes convencionales, sino
que reforzara la vertebracidn de la Eu-
romegion, Para esta operacion se pre-
vé una inversién de 1,080 millones de
euros, Asimisma, la Genaralitat quis-
re conectar la linea del Mediterraneo
desde Tarragona con la del AVE Ma-
drid-Barcelona v el enlace del Eix
Transversal con el puetto,

Représeriteiin de ko réd de.afia
velockiad prevista por el PITG

CONSTRUCCION

Joagquim
NADAL

COMSELLERDEFQLITICA

TERRTCAIAL | OBRES PUBLICUES

UN PLAN QUE
RESPONDE A LAS
NECESIDADES
PRESENTES

deracien de lag entidades. 2 opinién pu-
blica y las instituciones, Es ahora una pro-
pussta que ha de convertirse en un plan
dereferencia, una vaz se haya completa-
do este periodo de audiencia y se haya
aprohado por el Consell Executiu, Ahora
s, por tanto, &l momento de complatar-
lo, de comregirle, de ajustarle. Es el mo-
menta de hacer la reflexion conjunta gue
permite abrir ¢l horizonte temporal y es-
tablecer una matriz de intervencion terri-
torial y de pricrizacion que marngue la pau-
ta para los proximos 20 afos.

Hace 70 afios, en 1935, la Generalitat
formuld su plan de obras publicas. Ahora
¢l Govern propone una nueva reflexion.
Setrata de agrupar en el mismao plan y de
forma integrada las infraestructuras via-
rias y las ferrdvianias v de anunciar con so-
lermnidad y con un calendaric oue ha lle-
gado la hora de priorizar el fermoarl por
encima de la cametera, Este es & sentido
de la diferancia de inversidn que se pro-
pane en favor del ferrocamil (25.177 mi-
llones de eurcs para el ferrocarr, frente a

“Hay limitaciones territoriales
en cuanto al crecimiento
indiscriminado de la red vial”

los 11.938 millones para las carreteras) y
ue invierte una Inercia que se habla man-
tenido hasta ahora. En este marco ad-
cluiere una especial relevancia la propuesta
de la linea orbital, gue ha de unir Mataro
y Vilancwa i La Geltrd en un medio anillo
por municipios de un segundo corador
metropolitanc. lgualmente es esencial el
eie transversal ferroviario que crea Un nue-
vo ge interior v en paralelo al eje trans-
versal viario,

Un andlisis ratrospectiva de las pro-
puestas de redes formuladas con an-
terlaridad pone en evidencla gue somos
tributarios de planificaciones anteriores
nunca complstadas. Todas ellas se for-
mulan ghora con una vision de future in-
tegrada y critica, qus pone de manifiesto
las necesidacikes de nuestra sociedad con-
terporanea.

Se equivocan quienes plensen que el
plan sefalado, que da prioridad al ferro-
camil, anuncia el fin de la carretera. Se tra-
ta. mas bien, de anunciar y demastrar el
caracter finite del territorio, de evaluar las
limitaciones territoriales per lo que se re-
flere al crecimiento ilimitado de la red via-
ria y hacer una apuesta decidida en el te-
reno de bas inversiones para dade la waelta
a la tendencia.

Carreteras modernas, eficlentas y ajus-
tadas al territorio en el disefio y los tra-
zadaos, capilaridad territorial y una red de
transporte pablico potente como altera-
tiva al uso Indiseriminado del vehiculo pri-
vado: Pensar en un hotizonte a 20 ahos
vista no es utdpice. Es, en realidad, el ho-
rizente racional de la planificacién. Y pla-
nificar s un imperative meral y poltico de
los aobiemnos.@
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Joaquim

COELLO

PRESIDENTE DEL PUERTO
DE BARCELONA

LA OPIRGH

“Uno de los retos que nos
planteamos es aumentar

lazana de influencia
peninsulary europea”

| "Queremos evitar los

colapsos fruto de unared
| viaria yasaturaday uneje
| ferroviario insuficiente”

“El puerto de BCN sigue creciendo”

“Todos los traficos, tanto el de pasajeros como el de mercancias, han evolucionado positivamente durante este afio”

os datos seflalan un notable
cracimiento an &l trifico de
pasajeros y uno manor en &l
comarcial, ;a qué se dabe
esta diferancia?

-En &l puerto de Barcelona, todos log
traficos han evolusionado de forma po-
sitiva en el gjercicio dal 2005, En todo ca-
50, el tréafico de pasajeros v el de mer-
cancias s rigen por pardmetros distintos,
Que ambos estén creciendo a buen ritmo
enitlencia, por uma parts, que tarta la ofer-
ta turistica de nuestra ciudad, como su
entorno econdmico y comercial gozan de
buena salud, y por otra, que la actuacidn
cormercial de nuestro puerto v su oferta en
infraestructuras y seniicios esté a la altu-
ra de la dermanda. Este ano prevéemos
superar los 2 millones de pasajeros, delos
cuales mas de 1,2 millones son cruce-
ristas, un tréfico que se ha incrementado
alrededor de un 20% respecta al 2004,
Por otro lado, el trafico total aleanzard los
45 millones de tonelacas, cifra superior en
un 12% ala del ana anterior, y el de con-
tenedores serd de cerca de 2,1 millones
de TEU (siglas inglesas para la medida es-
tAndlar de (o8 contenesores).

-¢Cuiles son las obras de mejora
y ampliacién qua se llavaran a cabo?

-Bl plan director del Port de Barcelona
1886-2011 definid en su momento las ac-
tuaciones de la ampliacidn que, conuna
inversidn total para el periods de 1.800
millones de euros (en precios del 2003)
significard &l rdimensionamients del puer-
to. La superficie terrastre se mulliplicard
por 2,3, elcanzando las 1.265 hectireas,
y cuanda finalicen todas las actuaciones
tendramos treinta kilémeatros de linea de
muelle. Del total del volumen de inversidn
de la Autoridad Portuaria de Barcelona en
el gjercicio 2005, 215 millones de suros,
un 80% ha sido destinade a obras dela
ampliacidn actualments en gjecucion: la
construccidn del Dique de Abrigo Sury
del Digue de Abrigo Este, las medidas co-
mectoras de costa, obras todas cofinan-
ciadas en el 53% por el Fordo de Cohe-
sién Eurapen y el muelle Prat, De hecho,
hasta el 2008, momento en que finaliza-
rén las obras de abrigo y estard operativa
Iz terminal del muelle Prat, sa prevé un vo-
lumen deg irversion de unos 700 millones,
dirigido basicamente a estas actuaciones.

La aceleracion de estos proyectos ha
sido necesania para ajpstar la oferta de in-
fraestructuras a las previsiones de de-
manda. De ests forma, acaba de abrirse
el concurse de licitacidn para una temmi-
nal de contenedores en el muele Prat, la
licitacién para otra teminal de contane-
dores, la primera instalacién en la zona de
ampliacidn sur, que podréd estar en mar-
cha en enero del afo 2008, Esta nueva
terminal tendrd una superficie de 93 hec-
tareas y 1.500 metras de finea de muelle,
con una capacidad total para manipular
mas de 2.5 millores de contenedores

Asnartn fda las nhrag de aminliscicn dal nuern da Rarcalona

GAMINOS HAGIA EL FUTURD

Una posicion mas amplia y consolidada

+Qué otros aspectos marcan el fu-
turo del puerto?

-Hemaos de continuar trabajande pa-
ra mejorar la gestion del puerto, asi co-
me consolidar y ampliar nuestra posision
en &l hinferdand (zona de influencia):
+Avanzar en el proyecto para la crea-
cin de una sere de temminales martimas
intericrs, conectados por ferocar con
el puerto. En la de Zaragoza, se iniciard
en breve la construccion de una termi-
nal femoviaria, a la que seguiran ofras en
Toulsuse, Perpignan, Lyon. Metz vy &l sur
de Alemaria.
+Continuar prmeviendo o aumerto del

trafico de short sea shipoina (cortas dis-
tancias), reduciendo al méximo posible
las tasas portuanas y promoviendo Are-
as operativas nuevas, lo gue incluye la
paibilidad de poner en servicio nuevas
lineas de este tipe en o Mediterraneo,
espacialments con & Norte de Africa.

+Completar el senvicio al trafico de cru-
ceros, lo que implica inversiones de 8
milones de suros por parte de la APB
para la rermodelacion ded Muglle Adosa-
do & irwversiones privadas totales de mas
da 22 millones para la meiora de 1as ter-
mirales A, B y C, y la construccion de
una nueva por parte de Costa Grueans.

CONSTRUCCION

#Desarrollar la seaunda fase del olan
Proatrans para la recrdenacisn det trang-
porte temestre por cametara v [a mejora
en &l puerto, lo que implica fortalecer las
empresas, abrirse a la competencia,
usar las tecnologias y optimizar kas con-
diciones de trabajo. En definitiva, con-
SEGUIN LN MEJOr $8ndcio.

*lmplantar definitivamente la obligacion
de emplear procedimientos telemdaticos
de intercambic documental por parte de
los titulares de las terminales, depésitos
te contenedores v agentes consionata-
rics de bugues. Se trata de los primeros
pasos hacia &l puerta sin papelss.

anuales, Adernds, podrd generar unos
2.000 puestos de frabajo. La concesion,
ademas, incomrard una estacion femo-
viaria que garantizard una excelente in-
termadalidad de la terminal.

-4 Cudl es la situacién del pusrto
raspacto a sus conexionss ¥ a la in-
termodalidad?

-Con las obras en marcha, & puerto tie-
ne dos retos bdsicos. Por un lado, au-
mentar su zona de influencia peninsular y
supieay, par otro, garartizar que el mo-
vimiento de mercancias se realice con la
mdxima fluidez v agilidad, evitando posi-
bles colapeos an una red viana ya rmuy sa-
turada y en una red ferroviaria insuficien-
te. Cuando haya finalizado su ampliacion,
el puerto tendra una capacidad de 130
millores de toneladas y de 10 millones de
contenedores anuales. De este total se
preve que un 23% seran de transbordo,
un 15% se caralizaran por tuberia y el
62% restante pracisard de un reparto mo-
dal terrestre, sea por carratera o por fer-
rocarril, Es, pues, pricritania la mejora de
lag comunicaciones terestras del puerto,
tarto de proximidad como de conexidn
con la Peninsula y con el resto de Euro-
pa, especiamente por via férrea,

El plan de Accesibilidad Feroviaria y
Viaria del Port de Barcelona significd el
comprormisa de la administracion v de la
saciedad civil catalana en la ordenacion y
planificacidn de las infragstructuras de
transports terrestre que el pusrto necesi-
ta. Los principales accesos temestres al
puerte han quedado definidos en ura nue-
va autovia de 242 carmles, exclusiva para
MENCANCIA%, ¥ UNa nueva conexion ferrs-
viaria con ancha mixto, internacional (UIC)
eibérico, con una capacidad para operar
180 treres diarios, lo que equivale a 30
millones de toneladas al afo. Las infraes-
tructuras planeadas implican pasar del ac-
tual 4% de cucta farroviana 4 una capa-
cidad de més 30%, lo que supondria re-
ducir la congestidn viara, desplazando de
las camreteras el equivalente a 20.000 ca-
miones diarios. Las obras de relleno del
antigua cauce del Uobregat supondran &
primer paso en este sertido.

-¢Como valora el nuave plan de in-
fraestructuras del transporte?

-En el 2008, esté previsto que el puer-
to disponga de ura conexidn femoviaria
en ancho mixto en el tramp Puerto-Papiol-
Mollet, que mejorard el enlace con &l res-
to de red nacional y permitird la conexidn
con la nueva inea de alta velocidad has-
ta la frontera francesa, A més largo plazo,
serd necesarnio disponer de lineas femo-
viarias dedicadas al transporte de mer-
cancias, Dack que esto supondria un cos-
te de 150 milores, msutta una opeion muy
factible. Por eso, la Autardad Portuaria
de Barcelona participa en s asociacion
Farmed, que promuave &l &ja para mer-
cancias Fin-Rodano-Mediterraneo Occi-
dental entre Duisburn v Aloeciras,
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EL PROYECTO GUENTA CON UNA INVERSION TOTAL DE 168 MILLONES DE EUROS

Un ambicioso plan de
mejora del transporte

publico

Es necesario ampliar y mejorar el servicio para consolidar la demanda creciente
y responder a las nuevas necesidades de los ciudadanos de Barcelona

ENEL 2006 TODAS LAS
LINEAS DE AUTOBUS
ESTARAN ADAPTADAS A
LAS PERSONAS CON
MOVILIDAD REDUCIDA

LARED DEMETRO
DELA CIUDAD
INCREMENTARA LA
FRECUENCIADE PASO
ENTODAS LAS LINEAS

Las estaciones con
mayor frecuencia
de uso estan
siendo adecuadas

M 220

| transporte publico cel 4rea
metropolitana de Barcelona
{metra y bus) ha erecido nota-
blemente en los Liltimos afos,
Entre &l 2001 y &l 2004, y gra-
cias a algunas dalas medidas adoplacias,
como por giemplo i integracion tarifaria,
56 trangporta un 15% mas de vigjeros (en
dicho perioda de tiempo se ha pasado de
755 millones de vigjeros a 868 millones).
Perm para consolidar esta dermanca cre-
ciente y responder a las nuevas necesi-
dades, es necesario ampliar y mejorar &l
servicio de forma continuada, tratando de
contribuir a hacer de Barcelona una ciu-
dad mas humana y sostenible. Con este
objetivo, las administraciones hacen un
importants esfuerze presupuestario. En
conereto, la inversidn que ralizard la Au-
toritat del Transport Metropolith cara al
2006 serd de 168 millones de euros, pa-
ra reforzar y mejorar el servicio tanto en la
red de metro come en la de autobiis del
drea metropalitana, En total, la oferta del
metro aumentard el 13% y 2 de autabus
el 12% en el drea metropolitana de Bar-
celona, segun se safala en el plan de ac-
tuacién aprobad para el 2008,

TRANSPORTE SUBTERRANEQ

El ano que viene, el senicio de metro dis-
pondré de 14 nuavos trenes para miejorar
la fracuencia de pase en las horas pun-
ta, y 18 nuevos combais para renovar la
flota, sobre todo en la linea 5.

La red de metro de Transportes Metro-
politanos de Barcelona (TMB), que tendrd
una inversion asociaca al plan ce 83 mi-
llones de eures, aumentard ademds las
medidas de seouridad y la lImpieza, v se

la tribuna

Xavier

CASAS
PRIMERTEMIENTE DE
ALGALDE DEL
FYUNTAMENTD DE BCN

LA EXIGENCIA
CIUDADANA

n los Gltimos afos, la demanda de

transporte publico ha experimen-
tado un crecimiento sin precedentes.
Entre 2001 y 2004 &l nimero de viaje-
ros s& ha incrementado enun 15%. La
creacion de la autoridad Unica del
transporte, 12 entrada en vigor del sis-
tema taritanis integrada o la aprobacion
del plan director de infraestructuras
(PDI) 2001 -2010 son episodios clave
que explican este hecho.

Para consolidar y ampliar el uso del
sisterna de transporte poblico debe-
mos seguir avanzando hacia un mo-
delo de movilidad mas sostenible y
adecuar forzosaments |a oferta a las
nuevas necesidades de la sociedad.
Con este propdsito, se ha impulsado
y aprobado el plan de actuacion 2008,
destinado a reforzar y mejorar el servi-
cio de metro y autohds de Barcelona
y de su Area metopolitana.

El aumento continuada en la de-
manda de transporte plblico, la ma-
yor exigencia ciudadana para disponer
de un servicio de alta calidad y la firme
volurtad poltica de satisfacer estas as-
pirationes son los principales avales
del plan de actuacitn 2006.

Un esfuerzo que también sa ha con-
cretado con 2 reciente aprobacion del
Contrato Programa 2005-20086. Este
prevé una aportacion anual al trans-
porte plblico de 488 milones de eu-
08, incrementando en un 25% el gas-
10 del periodo 2002-2004 y en un 92%
la del pericdo 1998-2001,

mejorardn 14 estaciones. Al mismo tiem-
po, esta prevista la remodelacién total de
cuatro estaciones de metro y la mejora de
la accesibilidad de las estaciones con la
supresidn de bameras arquitectdnicas gque
puedan dificutar la movilidad.

TRANSPORTE DE SUPERFICIE

Segun fuentes de Transportes Metropo-
itanas de Barcelora, la mejora de (a flo-
ta de autobuses serd tambign otro de los
aspectos mas destacados del plan de ac-
tuacion. Mediante Lnainversion de 65 mi-
lories de euras, se han adauirido 215 nue-
vos vehiculos, de los cuales 158 estan
destinados ala renovacion y 57 son nue-
vos autobuses para afadir a la flota ya
existente. Este despliegue logrard que, en
los dias laborables, se prolonguen 11 1i-
neas y se creen siete nuevas. lgualmen-
te, estd previsto un aumento del paso de
vehiculos en 12 lineas.

Por otro lade, habra 22 nuevas lineas
en funcionamiento durante los fines de se-
mana y se ampliard |a recuencia de paso
durante el fin de semana. Ademas, uno
de los avances mas importantes en este
termeno es que, seglin fuentes de TMB, en
el 2006 absolutaments todas las lineas de
autobuges estardn adaptadas a personas.
son movilidad reducida, con espacios re-
servados y rampas o acceso.

Finalmente, y en referencia al servicio
nocturno del Nitbus, se prevé qua el plan
de actuacion también refuerce las ineas
los jueves y los fines de semana, asi co-
ma una mejora de su frecuencia de pa-
50 en |as lineas del Baix Liobregat y L-
Hospitalet. lgualmente, se creardn nuevas
lineas en Barcelona v el Baix Llabregat,
para faciltar los desplazamientos a horas
intempestivas y conseguir reducir el uso
del vehiculo privads, disminuyendo asi la
contaminasion urbana y faciitando la me-
vilidad dentro del drea metropolitana.

Resumiendo la inversion total cara al
2006, 83 millones irdn destinados al me-
tro, B85 al bus y los 20 milleres restantes
hacen referancia a los gastos da explota-
£idn vinculados al incrermenta y mejora de
dichos servicios. @

CONSTRUCCION

A la izquierda, obras de la inea 9 del metro. A k

I
Se estrecha
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L derecha, ariba, une de los nuevos comboyes. En la foto inferior, un autobis especial cubre un tramo de metro en obras.

el cerco a la infraccion y el fraude

HAY POCAS COSAS que molesten mas
al ciudadano civico que compartir el es-
pacio pitblico con personas gue no lo
soh. Las fjusticias generan mayor frau-
de, especiaimente si no resultan puni-
bles. ¥ eso @5 lo qus Transportes Ma-
tropolitanos de Barcelona quiere que no
ocurra en el metro y en el autobis de
la ciudad.

Nadie duda del nimero de personas
que diariamente eludenr el pago en &l
transporte piblico. Pero parece que ca-
da vez son o ~previsiblemente- seran
menos, pues tas cosas ho se les estan
poniendo facifes. Los métados preven-
tivas v coercitivos son cada vez mayo-
res. Segin fuentes oficiales, cerca de
4,000 usuarios son interceptados cada
mes sin ef preceptivo titule de trans-
porte. La jugarreta sale relativamente ba-
rata (20 euros) sl el infractor decide li-
quidar fa multa en el momento. A los que
pongan muchos impedimentos, la ande-

dota les puede salir cercana a los 600
euros. La Generalitat de Catalunya esta
dispuesta, incluso, a embargar a los mo-
10808 por este motivo, desde que el afio
pasado s& permite €l uso de la via eje-
cutiva para cobrar las multas en el rans-
perte piiblico.

GAMEIO LEGAL

Actualmente, muches infractores salen
aircsos de fa inspeccicn por el heche de
aportar —verbalmente y no mediante do-
cumentos- informacion falsa referente
a su identidad y domicilio. Por eso, en
algunas ocasiones es necesaria la pre-
sencia de un agente de la policia para
que la tarea de los intetventores resulte
efectiva. Sin embargo, esta situacién
cambiara cuando entre en vigor la lei fe-
Troviaria, gue se encuentra en tramite
parlamentario y gue facultard a los n-
terventores para actuar como agentes
de la aytoridad.

Segln un estucio encargado por TMB
a una empresa externa, el indice de frau-
de estimado en el mefro en el 2005 es
del 1,44%, lo que viens a significar que
mas de 13.000 viajeros {de media) se
cuelan diariamente. No obstante, se
aprecia una mejora, pueste que en &l
2003 el porcentaje era del 2,83%. En el
2002 saltd fa alarma ya que, deun £,71%
de fraude el afio anterior, se paso al
3,27%. Fue en ese momento cuande
Transportes Metropolitanos de Barcelo-
na vié la necesidad de aumentar los re-
cursos invertidos para solventar ¢l pro-
blema, La ¢ifra ha pasado de 6 millones
de euros en el 2004 2 9 millones este
afio, y 12 en el 2008.

Actualmente, unas 400 personas se
dedican a la prevencion y vigilancia del
fraude, de forma que, aleatoriamente,
106 de los 180 vestibulos de la red es-
tén bajo control. Una vigilancia gue, ca-
da vez, es la pesadilla de menos gente.

CONSTRUCCION

Andreu ULIED

INGENIERC DE CAMINGS, CANALESY PUERTOS

SOBRE LOS NUEVOS
PLANES DE
INFRAESTRUCTURAS

1936 el consefier Vallgs cuando encargd el primer plan general de

obras publicas a Victeria Mufioz Oms. Por este motivo, después de
afos sin plan ni programa de inversiones en infraestructuras en Espana,
hemos de celebrar |a aprobacitn del plan estratégico de infrasstructuras
del transporte, aunque sdlo sea por su simple existencia, pese a gue, mas
alla de vagas declaracicnes politicamente comectas, na justifioue con ar-
gumentos solventes sus proplestas, que continlan con la politica de
gobiernos anteriores v que suponen una fusrte imversidn en ferrocanl,

EI' PEIT ni siquiera diagnostica aspactos tan relevantes para el sistema
de transporte espaniol come la interoperabilidad de los servicios ferrovia-
Hios; los servicios de cercanias en las grandes areas metropolitanas; el ac-
ceso intermodal a los puertos y asropuertas mas importantes; la reformu-
lacién del peaje de las autopistas para convertirlas en un instrumento de
gestion de la congestidn; la adecuacién de las carreteras existentes como
una red jerarquizada desde la escala local a la internacional, con tipologi-
as que hagan aurnentar |a fluidez y reducir |a accidentalidad. Tampoco
avanza medidas para restaurar algin dia €l paisaje degradado por infra-
esfruciuras preexistentes, alge basico en un pais wristico y densamenis
poblade a lo large de la costa mediterranea, a explorar la influencia que
pueden tener los cambios tecnolégicos previsibles en los fransportes. Y
dacisiones como el desdoblamiento de cameteras nacionales paralelas a
las autopistas de pedje con exceso de capacidad ¢ la construccion, no ya

E s mejor un mal plan que seguir sin ningtin plan”, vino a deciren

“EI PEIT ni siquiera diagnostica aspectos como la
interoperabilidad de los servicios ferroviarios”

de nuevas lineas ferroviarias aptas para servicios de alta velocidad, sino
de una nuieva red ferroviaria de caracteristicas surcpeas superpuesta a
la red convencicnal y generalizada para todas las provincias, se presentan
como sl se trataran de inversiones inevitables.

H plan de infraestructuras de transporte de Catalunya {(PITC) es un es-
fuerzo de planificacicn enmarcade en el PEIT, coma ne podia ser de otra
forma, dadas las competencias de 1a Generalitat en la planificacion de
las infrasstructuras de transparte. Pera, a diferencia del PEIT, el PITC in-
cluye un diagndstico de las necesidadss de la mevilidad actual y fulura de
Catalunya, justifica su propuesta con argumentes expliciios v, finamente,
establece indicativamente unas necesidades de inversion. Como el PEIT,
este plan supera una larga época de ausencia de planificacion del trans-
porte a nivel de Catalunya: El plan de femocarriles se abandond a media-
dos de los afios 80 y su sucesor ne llegt a aprobarse, mientras que €l plan
de carreteras de 1985 sirvid como referencia no vinculante v se cumplié
sdlo hasta cierto punta, pese a los ajustes de 1895,

No a5 éste el lugar para analizar el PITC, pero o7 cabe citar que, por elem-
plo, el Govern se abliga a que las inversiones plblicas e prioricen tem-
poraimente de acLiardo a una evaluacidn sistematica y objetiva y a rendir
bianualmente cuentas detalladas de sus pricridades. De lo gue se trata es
de iniciar un proceso que nes lleve a aumentar & nivel de conacimiento
sobre las infragstructuras que necesitamos y a reforzar los mecanismos
gue ayuden a gue kas administraciones competentes generen mas inteli-
gencia corparativa. Porque desde hace afos ha dejado de ser cierto que
todas Ios recursos invertidos en infrasstructuras tisnen un iMpacto prosi-
tiva, fue cuantos més kilkimetros de camstera o ds ferocaril se constru-
yan, tanto mejor.
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