
Catalunya mejora la movilidad a
través de una ambiciosa iniciativa
La Oonselleria de Política Territorial i Obres Públiques presenta el nuevo plan de infraestructuras del transporte

La Generalitat
peñila las futuras
prioridades con
vistas al 2026

DANrEL R CARUNOHO
IMIA .........

a dotaoion de infraestruetur~
es una oondieión ne~saria ~
bien no suflcieíte por d mism~
pan generar orecimiento eoo

~ nómico~ Conseiente de esta re
alidad~ la Conselleria de Poi~ioa T~itoria
i Obres P~biiques ha presentado ei piar
de infraestructuras del transporte ¿le C~
talunya (PITCI~ un proyecto temtonel 
tefial que d efine la red de infraü~tnJetu~~
viarias y ferroviarias necesarias en eohe
m~n cia con las dir~tnees d~t plant~smientc
ter~torial vigente y con una visión soste
nible de la movi~ida¿l~

El ~IT~ s~~ti~uir~ al plan de car~eras
~ Io~ p~anes sobre infraestructuras fe~re
viajas ~ ~~2~icas redactados en el 2003~
que no se ~legaron a apreba~ ~egún u~
podavoz de ~a cons~leo~~ el ~IT~ quien:
ser ~~e~ ~n~’¢um u~~ quu p~lml ~a ~~ d~~
~~r ro~~o ~~d~n~do d~ ~~~ redes v~a~

~n ~o qult ~e rl~flu~u a~ ~r~n~l~rte d~
viajeros como al de mercanoias% La~
administra~iones públicas irveriir&n un to
tal de 37 115 millones de euros hasta e
ano 2026 En principio, el Ministerio d~
Fomento asumirá el 47% de las inversio
nes, mientras que la Generalitat de Ca
talunya se encargar¿ del 35%. El 18% res
tanto ~t~ por defini~

DIVERSOS OBJETIVOS
Para la redacción del PITO se ha traba
jade en un análisis de la situación aetua
y las tendenaas de futuro, la definición d~
actuaciones y la pfiofiTasión de éstas. L~
definición de esc/~narios de futuro se h~
basado en el plan territorial genarel de Ca
talunya, que prevé como escenario de re
ferencia una poblsción de 79 millones c~
ra al 2026 La región metropolitana de
Barcelona tendria unos 4,8 millones de
habitantes el 61% del total de la pobl~
ción cataJana i~evista.

Para elaborar el PITC se han tenido taro
bi~n en cuenta directrices de movilidae
que, en relación con el aumento domo
gráfico, auguran importa’tes incremento~
en el tránsito de m ercarlc~as y pasajeros
Para absorber este crecimiento y centro
lar la sostenibilidad, el PITC busca una re
distribución modal a favor del ferrocarri
v el transcode oúblieo

Una tuneladora se abre caso en la construcción de ra l[nea g de metro de Barcelona.

Según fuentes de la Gener-~itat, el gran
objetivo del plan es "desarrollar un sis-
Lema de ~ranspotte o~ganizado como
una red integrada y multimodal~ se-
guro y sost~nible~ ambientalmente
responsable, equilibrado so¢ialmen-
te y viable eoonómi~m~nte~, Con la
implantaeión del PITC se persiguen di
versos puntos:
,,>Contribuir a una movilidad sostenible a
través de la disminuciÓn del consumo de
energ~ y las emisiones de dióxido de car
bono¸ Se c~Jcula que la aplicación del plan
reduoirá en un 4,7% el Consumo de Cos]
busbble y en un 6% las emisiones de CO2.
"~ Reforzar la estructura nodal del ter4to
rio, garantizando unos niveles coherentes
de acc~sibilidad a los diferentes núcleos
urbanos y una mayor conexión entre és
tos en fonc]ó n de su ubicación y poten

LASADMINIST~ONES INVERTIFI~N UN
TOTAL DE 37.115 MILLONES DE EURO~

EL MINISTERIO DE
FOMENTOASUMIRÁ EL
47% DE LAS INVERSIONES
Y LA 6ENERALITAT UN 35%

el contexto

M~=¿~CO DEL pL,¿N

Proyectos
concurrentes

EL PLAN DE infraestructuras de trans-
porte de Catalunya (PITO) convive con
otros programas que actúan sobre el
territoño de Catalunya:
-~En relación a la red viaria, el PITO co.
existe con los planes zonales, el pro-
grama de autovias, el plan sectoñal de
carreteras del plan estrat#gico de in.
fraestmcturas del ~’ansport~ (PEI~ dm
horado por el Ministerio de Fomento y
la red viaria ~’anseumpez,, aprobada en
el 2004 por la Coroisión Europea.
-~ Por lo que respecta a la red ferrovia-
ria, están vigentes o en fase de redac-
ei{~n proyectos como el plan director
de infraes3uetums 2001-2010 de b Au-
toritat del Transpcrt Metropolità, el plan
sectorial ferroviario del PEIT y la red fe-
neviaria de la Comisi6n Europea.

Aparte de los planes viarios y ferm-
viarios, existen otros programas y pro-
yectos que afectan a los puertos, los
aeropuertos y las zonas Iogistieas. El
PITO tiene un carácter marcadaroen-
te complementario y, desde la Conse-
Ileria de Polffica Territoñal i Obres Pú-
bliques de la Generalitat, se quiere evi-
tar una imposición jerárquica sobre el
resto de proyectos. Tampoco se pre-
tende preciar las propuestas con el
detalle nee~ario para todos los ámbi-
tos y escalas geográficas; para eso
existen otros planes m~s concretos.

ciaJ. La desC~ntralizael5n se busca a tra
ves de i~oyect os como el Eix Transversal
Ferroviari la Ihea orbital y la melora de la
red regional, que romperá~ la estructura
de comunicación radial y multiplicarab las
posibilidades de comunicación interco
mareal La articulaciÓn de las redes de
transporte transeurepeas, la vertebrasión
de la Eurerregión y la per meabilEaeión de
los Pirineos son algunos de los objetivos
marcados en este contexto¸
,,Hnorementar la seguridad, ya sea ga
rantizande unas caracteñ$ticas homogé
neas a lo largo de los itineraños viarios,
para fasilitar as~ una buena cond ucciÓn; o
con la segregación de los trayectos de
co~o y largo recorrido¸ La potenciación
del transporte públiC~ juega también un

la implantael6n de tipolog as viarias más
seguras la Consellena de Pol~ica Terfito
rial i Obres Públicas calcula que la ac~i
dentalidad se reducira en 1.030 aCciden
tes y en unos 115 muertos en el 2O26.
¯ Mejorar la calidad del servicio estable
elendo intervalos de pase y de velodda
des comerciales minimas en el caso de
los ferrocarriles, y garantizar niveles de flui
dez para el c~nlunto de la red viana. Te
n~ando en cuenta la tendenaa de aumento
de la movilidad en el 2026 estar’a satu
rada el 23% de la red, mientras que c~n
la propuesta del PITC se calcula que s~
lo lo estaña un 11%.,a~i, se preve un aho
rro global de tiempo para el usuario del
20% Por otro iado, la propuesta ferrovia
da mejora el tiempo de viale en tren a Ba~

papel importante en este aspecto, as~ co celona entre un 60% y un 5O% desde las
mo la jerarquEación de la red. A través de capitaJes de comarca ®
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EL PLAN DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE TIENE UNA VISIÓN INTEGRADORA

Un proyecto que sirve

para impulsa~odas

La propuesta de la Generalitat se basa en la actualización a fondo de la red
de autovías y carreteras y en una apuesta muy sólida por los ferrocarriles

lP, INICIATIVA
SERVIRÁ PARA CREAR

1.500 KILÓMETROS
DE NIIEVA£ AIITnViA£

EL EIXTRANSVERSAL
FFRRNVIARI IINIRÁ I A£

D. R. C.
IMIA ........

E
I plan de infraestructuras del
transporte de Catalunya
(PITC) presentado por 
Conselleria de Politica Tern
tofial i Obres Públiques ser
virá para satisfacer las nece

sidades infraest ructu r~Jes del terntono Por
lo que respecta a la red wana, el PITC
ca la progresiva interconexión entre todos
los niveles, desde las calles hasta las au
topistas, ya que asi se puede garantizar
un funcionamiento adecuado del pa~s El
plan d~tinará un total de 11.938 millon~
de cures a la mejora de la red viaria ca
talana La inidatJva supondrá la construc
ciÓn de 1.500 kilÓmetros de nuevas au
tov~as, as[ como el acondicionamiento de
1 300 kilómetros de carreteras de la red
básica y la definición de la red comarcal
de carreteras de Catalunya, formada por
unos 3500 kilómetros.

PRINCIPALES ACTUACIOMES
Entre las principales nuevas actuaciones
que presenta el PITC sobre la red viaria
destacan las sig uie~tes:
¯ Desdeblamienta del Eix Tr~esversal:
Será uno de los proyectes estrella, con
una longitud de 150 kilómetros y un cos
te aproximado de 750 millones de cures
Se proyecta el d~doblamiento integro del
El× TransverSal, desde Olugues hasta la
co~ex]ón con la N II e~ Vilob[ d’Onyar
¯ Pro~ongaci(ln del Eix del Llebregat:
Se ptevé la prolongación del eje con ca
racteristicas de autovÍa entre Berga y
Bagà do~de se con~,tará cc~ el túnd dd
Cadi Este tramo tiene una longitud de 21
kJl¿~~et res y un coste de 350 millones
eAnella de lee Gavanes: ConstrucciÓn

mo de Besalú a Banyol~ tiene una Iongi
tud de 14 kilómetros y un coste de 70 mi
Ilones de euro&
"~ Potenciani~n del Eix Diagonal: Se pr6~
v~ un desdoblamiento y la construcciÓn
de una autovia entre Vilafranca del Pe
nedès y Vilanova i la Geltrú.
¯ AuLovia de Vic a Ripoll: Según las pro
visiones, costara 220 millones de euros
y contara con sistema de peaje.
"~ Desdoblamieat o del Eix de I’Ebre: Se
llevara a cabo entre Sant Cales de la R&
pita, Tortosa y Ueida
"~Corredar del Meditercáneo: Para me
~ar la conexión con Europa, el PITC tam
b~én preve la potendaci6n del corredor del
Mediterr~áneo De esta forma, se podra for
mar un ~inerafio completo e~ aut ovia des
de d I~mite con el temtono valenciano has
ta la frontera francesa El Ministerio de
Fomento llevara a cabo esta actuacion
~Eix Occidental: C,’~~St rucelón de la au
toda A 14 entre LI¯ida y el Eix Pirinenc, en
el Pont de Suert. Sera una prolongación
hacia el norte del Eix de I’Ebre.

En cuanto a la red viaria metropol~ana,
se mar~ie~e~ todas las reservas urban[s
ticas del plant~mient o vigente. Las pro
puestas dd PITC rda3ionadas con el cuar
to cinturón y el túnel de Horta se subo~
dinan al resultado de los análisis más de
tallados que se Ilevar&n a cabo en otros
planes territoñales y de transportes co
mo d plan territorial metropd~ano y d plan
director de movilidad

LA IMPORTMtCIA DEL TREN
Como queda patente, las infraestructuras
viadas se beneflciaran en gran medida del
PITC. Sin embargo el gran eje del pro
yecfo de la Generalital sera el ferrocarril,
que actuará ’como elemento verte-
brador del territorio , tal y semo ase

red ferroviaria Esta cifra repre~fa el 68%
del presupuesto total del plan.

FJ desar~ollo del tren de alta velocidad,
el impulso de las I~neas de cercanias la
mejora de la capacidad de la red regional
y la apertura de nuevas vias para trans
porte de mereanoias son los i~lares más
destacadOS de esta apuesta de futuro. La
implar taci6n del PITO dotará a Catalunya
de más de 800 kilómetros de nuevas Ii
neas de alta velocidad y más de 300 kfló
metros de nuevas IFneas convencionales
Además, se mejorarán 576 lal¿’rnet res de
,áas ya existentes. Las propue~es del RITC
se eoordinarál~ con otros planes en pro
ceso de redacci¿~, Ir amitació~ o revisión¸

El esquema ferroviario en red constitui
do por las nuevas pre~Jestas incluidas eq
el PITO permitiria cumplir los siguientes
objetivos de calidad del servicio:
¯ Servicios de largo re3arrido y euro-
rregionaJes: con una velocidad de entre
220 y 250 kilómetros por hora.
¯ Servicios regionales: son una velosi
dad de entre 160 y 220 kn#h
.,~ Servicios de cercarlias: con una ve
ICCidad de entre 50 y 80 km/h

Estos criterios aplicades al se~icio pa
ra viajeros son compatibles con las nes¯
sidades del transporte de mercancias

PROYEófO~ DESCENTR~LIZ~DORES
FJ proyecto más destacado del PITC es la
creación del Eix Transvers~J Ferroviafi, una
I~nea dedicada al tráfise mixto de pasaje
res y mereancias que tiene que unir las
pnncipales capitales de la Catalunya can
tral, desde Ueida hasta Girona Con una
estimaciÓn presupuestaria fijada en los
6.500 millones de cures, este eje también
planea una posible conexión con el puer
lo de Barcelona¸ En pnncipio el coste de
la obra depende de la Generalitat pero el

GRANDES CAPITALES DE varres, ya que hasta ahora sólo se inclui ca Te~~ofiaJ i Obres Pút~iques. La Ge;lera padida, si L~e;Hodada falta concretar los
ah algunos tramos, litat preve una inversión de más de 25.000 porcentajes. Con 233 kilómetros de v[a

LACATALUNYACENTRAL eAutoviaBesalú-Giralla:Elnuevotra millenesdeeurose;llaouestaald[adelaelnuevoeieferroviafioconectaraconve

Viaducto en la carretera d’Oliana Coll de Narqó

TODAVIA CON
POSIBILIDADES
EL FERROCARRIL ha perdfdo pro-
tagonismo en los últimos aflos. En
1970, b cuata deJ mercado del trans-
porte de memancias 6m ferrocarril
en la Unión Eumpe~ e:a del 21,1%.
En 1997, el porcentaje descandi6
hasta el 8,5%. Sin embargo= la cm-
ciento congasbón ea las carreteras
y el impacto medioambient~l deri-
vado del tr~fioo de coches y camio-
nes hacen del tren un medio de
transporte con muchas posibilida*
des. El plan de infraestructuras del
transporte de Catalunya propone el
marco necesario para que el forro-
carril pueda adquirir un papel más
destacado. Uno de los objetivos es
que las mercane;as transportadas
por ~en puedan aumentar u~ 8,5%
anual para conseguir una cuota mo-
dal supedor al 10% en el 2026. Ac.
tualmen~, el porceat~e se s}t~a en
el 4%. O~’a meta es lograr que el fe-
rrocarril transporte a través de 1os
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Joaquim
NADAL

OON~LLEROEPOL~IC~

UN PLAN QUE
RESPONDE A LAS
NECESIDADES
PRESENTES

deraeion de las entidades, la opinión po
~ica y las instituei~es Es ahora una pro
puesta que ha de convertirse en un plan
de referencia, una vez se haya completa
do e~te periodo de audiencia y se haya
aprobado por el Consell Executiu. Ahora
e~, por tanto, el momento de completaF
lo de corregido¸ de ajustado¸ Es el mo
mento de hacer la reflexión conjunta que
permite abrir el honzonte temporal y es
tablecer una matnz de intervención terri
torial y de priorizaeión que marque la pau
ta para los próximos 20 años¸

Hace 70 años¸ en lg35, la Generalitat
formuló su plan de obras públicas¸ Ahora
el Oovern propone una nueva reflexión¸
Se trata de agrupar en el mismo plan y de
forma integrada las in fraestructura£ vía
rias y las ferroviaNas y de anunciar con so=
lemnidad y cc~ un calendano que ha Ile
gado la hora de priorizar el ferrocarril por
encima de la carretera¸ Este P~ 64 sentido
de ta diferencia de inversión que se pro
pone en favor del ferrocarril (25 177 mi
llenes de cures para el ferrooarNI frente a

"Hay limitaciones territoriales

Ic4~idad es de entre 160 y 250 kilómetros
por hora las poblaciones de Lleida, Tà
nega Mollefussa, Cerrero, Igualada, Man
tesa, Vio y Girona Según las estimacio
nes de la GeneraJit at, el recorrido se podra
cubrir en tal sóo 80 minutos.

La descentralización una idea que ya
reflAia ~1 Fix Tran~v~r£al Fermviari A~ al
gran objetivo de la IY/ea orbital terroviadE
entre Vlanova y Matar~ Este proyecto re
forzará las collexiones entre las poblado
nes metrepolitanaa más imPOrtantes, sir
necesidad de pasar por la capital catala
na Con un presupuesto de 1 226 millo
nes de cures, la línea orbital reduoirá no
tablemente el tiempo de desplazamiento
entre las ciudades de la segunda corone
metropolitana desde el Perledès al Valles
Vilanova, Vilatranca, Martorell, Terr assa
Sabad ell, Granollers y Mataro son las po
blaeiones que fomlan parte de esta red.

Otra propuesta destacada es la varian
te de la actual Ipea Barcelon~Mataró, que
permitirá dar una mayor ce~trNidad a las
estaciones y eliminar la barrera que ac
tualmente supone el ferrocarril para el ac
ceso al mar Esta actuación cuenta ser

los 11 938 millones para las carreteras) 
que invite una inercia que se haba man
tenido hasta ahora En este marco ad
quiere una espacial relevalcia la propuesta
de la linea orbital, que ha de unir Mataro
y Vilanova i La Geltrú en un medio anillo
por municipios de un segundo corredor
metropolitano. Igualmente es esencial el
eje transversal ferroviario que orea un nue
ve ele interior y en paralelo al eje trans

RED DE ALTA VELOCIDAD versal viario
Un análisis retrospectivo de las pr|BCN-Valencia en una hora y media puestas de redes fan~lulad .......

terioridad pone en evidencia que som~
............................................................................. tributarios de planificaciones anteriores

nunca completadas. Todas ellas se for
UNO DE LO~ puntos ~ertes del PITO mulan ahora con una visión de futuro in
es el desarrollo de la red ferroviaria tegrada y cdtica, que pone de manifiesto
de alta velo:idad, El plan contempla las necesidades de nuestra sociedad con
la finalización de la espereda I[nea del temporánea
AVE Madrid-Lleida-Barcelona-Per- Se equivocan quienes piensen que el
piny¿-Montpellier, y también propo- plan señalado, que da prioridad al ferro
he una nueva línea de altz, velocidad carril, anuncia el fin de la carretera. Se tra
en el conedor del Mediterráne~, con ta, más bien, de anunciar y demostrar el
una velc4:idad media de 300 kilóme- caracter finito del territorio, de evaluar las
tras per hora. De esta forma, se po- limitaciones territoriales por lo que se re
dr& cubrir el trayecto Barcelona-Va- fiere al crecimiento ilimitado de la red via
lencia en una hora y 30 minutos, Esto ria y hacer una apuesta decidida en el te
no sólo servirá para mejorar la ce- freno de las inversiones para dade la vuela
municación entra des ciudades ira- a la tendencia.
portantes y especi!lizar la I[nea ac- Carreteras modernas, eficientes y ~us
tual en tranes convencionales, sino tadas al territorio en el diseño y los tra
que reforzar¿ la vettebraci6n de la Eu- zados, capilaridad territorial y una red de
mrragión, Para esta operación se pro- transporte público potente como alterna

tira al uso indiseriminado del vehiculo pri
vado: Pensar en un horizonte a 20 años
vista no es utópico. Fs, en realidad, el he

’~ re~r,~è~ de ~~1 de al~ rizonte racional de la planificación Y pla
~~ldad ~ ~e~~ ate nificar es un imperativo moral y politice de

los aobiemos.®

una estimación presupuestana de 8zO mi v~ una inversión de 1 iO~ millones de
llenes de euro& Por otro lado, se trabaje curas, Asimismo, la Ganeralitat quie-
en la concreción del nuevo túnel de ac ra conectar la linea del Med~erráne3
ceso terroviario a Barcelona desde e desde Tarragana con la del AVE Ma-
Vallès, con un presupuesto valorado er drid-Bareelena y el enlace del Eix
1 ~n mill~~~ ~~~ ~1 m~~ t¿ Transversal con el Buerto,
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la entrevista

Joaquim
COELLO
PRESIDENTE DB FUERTQ
DE BARCELONA

"Uno de los retos que nos i "Queremos evitar los
planteamos es aumentar colal:sOS fruto de una red
lazonadeinfluencia I viaria ya saturada y un eje
peninsulary europea" i ferroviario insuficiente"

"El puerto de BCN sigue creciendo"
"Todos los tráficos, tanto el de pasajeros como el de mercancias, han evolucionado positivamente durante este año"

L
OS datos seilalan un notable
crecimiento en el tr~fico de
pasajeros y uno mQnor ah ~1
comercial, ¿a qu~ se debe
esta diferencia?

-En el puerto de Barcelona todos los
tráficos han evolucionado de forma po
sitiva en el ejercicio del 2005. En todo ca
so. el tráfico de pasaleros y el de raer
cancas se rigen por parámetros distintos
Que ambos estén creciendo a buen ritrqo
e~dencia, par una parte, que tanto la ofe~
ta tur’stica de nuestra ciudad, como su
entorno económico y comercia] gozan de
buena salud, y por otra que la actuaciÓn
comercial de nuestro p~erto y su oferta en
infraestructuras y sewicios está a la altu
ra de la demanda Este arte prevéemos
superar los 2 millones de pasajeros de los
cuales más de 1 2 millones son cruce
ristas, un tráfico que se ha incrementado
alrededor de un 20% respecto al 2004
Por otro lado. el tráfico teta] alcanzará los
45 millones de toneladas, cifra superior en
un 12% a la del aho anteJo~ y el de con
tenedores sera de cerca de 2,1 millones
de TEU (siglas inglesas para la medrJa
tándar de los eontenedoles)

-/.CuAles son las obras de mejora
y aro pliaci6n que se Ilavar~n a cabo?

El plan director del Port de Barcelona
1999 2011 dehnió en su momento las ac
tuacienes de la ampliación que, con una
inversión total para el perbdo de 1.800
millones de euros (en precios del 2003)
signilcar’á el redimenaonarniento dd 13~e~
to. La superficie terrestre se multiplieará
por 23, alcanzando las 1.265 hectáreas,
y cuando finalicen todas las actuadones
tendremos treinta kilómetros de linea de
muelle. Del total del volumen de inversión
de la AdteJdad Portuaria de Barcelona en
el ejercicio 2005, 215 millones de euros,
un 80% ha sido destinado a obras de la
ampliación actualmente en ejecudón: la
construcción del Dique de Abrigo Sur y
del Dique de Abrigo Este, las medidas co
rrectoras de costa, obras todas cofnan
ciadas en el 53% per el Fondo de Cohe
sión Europeo y el muelle Piar De hecho,
hasta el 2008, momento en que finaliza
rán las obras de abrigo y estara operativa
la terminal del muelle Prat, se prevé un ve
lumen de inversi¿~ de unos 700 millonea,
diJgide basicamente a estas actuaaenes

La aceleración de estos proyectes ha
sido necesaria para ajustar la oferta de in
fraestructuras a las previsiones de de
manda. De esta forma, acaba de abrirse
el concurso de @citaciÓn para una termi
nal de centenedores en el muelle Prat, la
licitación para otra terminal de eontene
dores, la pJmera instalación en la zona de
ampliac~ón su~ que podra estar en mar
cha en enero del aho 2008 Esta nueva
terminal tendrá una su pertic~e de 93 he:;
táreas y 1 500 metros de i[nea de muelle,
con una capacidad total para manipular
más de 2.5 millones de contenedores

anuales Además podrá generar unos
2.000 p~estos de trabaJO La concesión,
además, incorporará una estación ferio
viaria que garantizará una excelente in
termodalidad de ~a termina].

¿CuAl es la situaci6n del puedo
respecto a sus conexionas y a la in-
t~mmodalidad?

Con las obras en marcha, d puerto tie
ne dos retos b~sicos. Per un lado, au
mentar su zona de ir fluencia peninsular y
europea ~¿ por otro, garantizar que el mo
vimiento de mercanc~s se realice con la
máxima fluidez y agilidad, evitando pesi
bles colapsos en una red viaja ya muy ~a
turada y en una red ferreviana insu~cten
te Cuando haya finalizado su ampliación,
el puerto tendrá una capacidad de 130
millon~ de toneladaS y de 10 millen~ de
contenedores anuales¸ De este total se
prevé que un 23% serán de transborde,
un 15% se canalizarán por tuberia y el
62% restante p~ecisará de un reparto mo
da] terrestre, ~ea per carretera o por fer
rocarril ES, pues. prioritaria la meJora de
las comunicaciones terrestres del puerto,
tanto de proximidad como de conexión
con la Península y con el resto de Euro
pa, especialmente por v~ férrea

El plan de Aceesibilidad Ferroviaria y
Viaria del Port de Barcelona significó el
compromiso de la administración y de la
sociedad civil catalana en la ordenación y
planificación de las infraestructuras de
transporte terrestre que el puerto necesi
ta. LOS principales accesos teriestres al
~erto han quedado defnrJos en una nue
va autov’a de 2+2 car Jles, exclusiva para
mercanchs, y una nueva conexión ferre
viaja con ancho mixto, internacional (UIC)
e ibérico, con una capacidad para operar
180 trenes diarios, lo que equivale a 30
millones de toneladas al aho Las infraes
tructur-as planeadas irnl~icarl pasar del ac
tual 4% de cuota ferio,maja a una capa
cidad de mas 30%, lo que supendña re
duC# la congestión viana, desplazando de
las carreteras el equivalente a 20.000 ca

CAMINOS HACIA EL FUTURO miones diarios las obras de relleno del

pli

antig ....... del Uobregat supendrán elUna posición más aro a y consolidadapdmerp ...... tesentido.
-$06mo valora al nuevo plan da in-

fraestructuras del ~ransporta?
En el 2009, e~tá previsto que el puer

£Qud otros asaectos marcan el fu-
turo del puerto?

Hemos de continuar trabajando p~
ra mejorar la gestión del puerto, asi co
mo consolidar y aml~iar nuestra poación
en el hmte#and (zona de influencia):
-~Avanzar en el proyecte para la cre~
ción de una sene de terminales mantimas
ir tenores, conectados por ferrocarril con
el puerto. En la de Zarageza, se iniciara
en breve la construcción de una termi
nal ferroviaria, a la que seguirán otras en
Touleuse Per~ianan Lvon Metz v el sur

trafico de short se~ shloo~no (cortas dis
tancias), reduciendo al mámmo posible
las taSas por tuanas y promoviendo á[e
as operativas nuevas, lo que incluye la
p< 6ibilidad de poner en servicio nuevaS
lineas de e~te tipo en el Mediteriáneo,
especialmente con el Norte de Áfnca.

Completar el servicio al tráfco de cru
ceros, lo que implica inversiones de 8
millones de cures por parte de la APB
para la remodelación del Muelle Adosa
do e inversion~ pJvadas teta]es de más
de 22 millones ~ara la meiera de las te~

Desarrollar la seaunda fase del olan
Prcatrans paa la mordenación de}tran~
porte ter(estre por carietera y la mejora
en el puedo, lo que implica forLalecer las
empresas, abrirse a la competencia,
usar laS leenologias y optimizar laS con
diciones de trabalo En definitiva, con
seguir un meler ser~cio
¯lmplantar del nitivamente la obligación
de emplear procedimientos telemáticos
de intercambio dOCumenta] por parte de
los titulares de las terminales, deg4~it os
de contenedores v aqentes cons]qnata

de Alemania minales A, B y C, y la construcción de nos de buqu~ Se trata de los pJmeros
,,~ Continuar prornev]ende el aumer to del una nueva Puf parie de Costa Cruceros¸ paSos hacia el puerto sin papeles¸

to disponga de una conexión ferioviaria
en ancho m~to en el tramo Puerto Peg~
Mollet, que mejorara el enlace con el res
te de red nacional y permitirá la conexió~
con la nueva linea de alta velocidad has
ta la frontera f ancesa A más largo plazo,
será necesario disponer de líneas ferio
warias dedicadas al transporte de roer
candas Dado que esto supondña un cos
te de 150 millones, resulta una opción muy
factible. Por eso, la Autoridad Portuaria
de Barcelona participa en la asociación
Ferrmed, que promueve el ele para roer
caldaS Rin Ródano Mediterraneo Occi
dental entre Duisbura v ÀIQ~3ir as
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EL PROYECTO CUENTA CON UNA INVERSIÓN TOTAL DE 168 MILLONES DE EUROS

Un ambicioso plan de

mejora del transporte

Es necesario ampliar y mejorar el servicio para consolidar la demanda creciente
y responder a las nuevas necesidades de los ciudadanos de Barcelona

EN EL 2006 TO DAS LAS
LJNEAS DEAUTOBÚS

ESTARÁN ADAPTADASA
LAS PERSONAS CON

MOVILIDAD REDUCIDA

Las estaciones con
mayor frecuencia
de uso están
siendo adecuadas

DARiO REINA
IMIA ..........

E
l transporte público del área
metropolitana de Barcelona
(metro y bus) ha crecido nota
blemente en los últimos ahos
Entre el 2001 y el 2004, y gra

cias a algunas de las medidas adoptadas,
como por ejemplo la integradón tarifaria,
se transporta u n 15 % más de ,aajeros (en
dicho pefiodo de tiempo se ha pasado de
755 millones de viajeros a 668 millones)

Pero para coqsolidar esta demanda ore
ciente y responder a las nuevas necesi
dades, es necesario ampliar y meJorar d
servido de forma cor tinuada, tratando de
contribuir a hacer de Barcelona una ciu
dad más humana y sostenible. Con este
objetivo, las administraciones hacen un
importante esfuerzo presupuestario En
concreto, la inversión que realizara la AJ
tentar del Transpod Metropolità cara al
2006 sera de 168 millones de e~ros, pe
ra reforzar y meJorar el servicio tanto en la
red de metro como en la de autobús del
área metropolitana En total, la oferta del
metro aumentara el 13% y la de autobús
el 12% en el área metropolitana de Bar
calona, según se sehala en el plan de ac
tuadón aprobado para el 2006

TRANSPORTE SUBTERRÁNEO
B ano que viene, el ser,ado de metro dis
pondrá de 14 nuevos trenas para mejorar
la frecuencia de paso en las horas pun

LA RED DE METRO ta, y 18 nuevos cornbois para renovar la
flota, sol~e todo en la fnea 5.

DELAClUDAD La red de metro de Transportes Metro
INCREMENTARÁ LA pelit arlos de Barcelona (TM B) q ue tendra

FRECUENCIA DE PASO
una inversión asociada al plan de ¿6 mi
llenes de cures, aumentará además lasEN TODAS LAS LINEAS nledidas de seguridad y la limpieza, y se

LA EXIGENCIA
CIUDADANA

tado un crecimiento sin precedentes.
Entre 2001 y 2004 el nUmero de viaje
res se ha incrementado en un 15%. La
creaciÓn de la autoridad única del
transporte, la entrada en vigor del sis
tema tadfaJo integrado o la aprobacioq
del plan director de infraestructuras
(PDI) 2001 2010 son episodios clave
que explican este hecho

Para c, onsolJdar y ampliar el uso del
sistema de transporte público debe
mos seguir avanzando hacia un mo
delo de movilidad más sestenible y
adecuar forzosamente la oferta a Jas
nuevas necesidades de la sociedad.
Con este propósito, se ha impulsado

do de metro y autobús de Barcelona
y de su área metropoldana.

El aumento continuado en la de
manda de transporte público, la ma
yor exigencia ciudadana para disponer
de un servido de alta calid ad y la firme
voluntad poética de sahsface" estas es
piraciones son los pnnoipales avalas
del plan de actuación 2006.

Un esfuerzo que tar/bié~ se ha con
eretado con la reciente aprobad6n del
Contrato Programa 2005 2006¸ Este
prevé una apor ración anual al trans
porte público de 4&¿ millones de eu
res, incrementande en un 25% el gas
to d~ pefiode 2002 2004 y en un 92%
la del parlado 1998 2001¸

mejorar~n 14 estaciones¯ Al nlism e tiem
po, está previste la remodelación total de
cuatro estaclen~ de metro y la mejora de
la acsesibilidad de las estaciones con la
supresión de hamacas a[quitect¿~icas que
puedan dificuffar la movilidad.

TRANSPORTE DE SUPERRCIE
Según fuentes de Transportes Metropo
litanos de Barcelona, la mejora de la fió
ta de autobuses sera también otro de los
aspe~,los más deStaCadOS del plan de ac
tuación Mediante una inversión de 65 mi
Ilon~ de euro& se han adquirido 215 nue
vos veh[culos, de les cuales 158 están
deStinados a la renovación y 57 son nuú~
vos autobuses para ahadir a la flota ya
existente. Este despliegue logrará que, en
los d[as laborables, se prolonguen 11 I[
neas y se creen siete nuevas. Igualmen
te, está previsto un aumento del paso de
veh[culos en 12 fneas.

Por otro lado, hebra 22 nuevas I[neas
en funcionamtanto durante los fines de s~
mana y se empliará la frecuencia de pase
durante el fin de semana Además, uno
de les avances más importantes en este
terreno es que, según fuentes de TMB en
el 2036 absolutamente todas las fneas de
autoL~ses ~tarán adaptadas a personas
con movilidad reducida, con ~pacios re
servados y rampas de acseso.

Finalmente y en referencia al servicio
nocturno del Nitbus, se preve que el plan
de actuaci6n también refuerce las lin cas
los jueves y les fines de semana, así co
mo una mejora de su frecuencia de pa
se en las líneas del Baix Llobregat y L’
Hospitalet. Igualmente, se crearán nuevas
líneas en Barcelona y el Baix Uobmgat,
para facilita los desplazamientos a horas
intempestivas y conseguir reducir el uso
del vehiculo privado, diSminuyendo así la
contaminación uruana y Facilitando la mo¤
vilidad dentro del área metropoldana.

Resumiendo la inversión total cara al
2006, 83 millones irán destinados al me
tro, 65 al bus y los 20 millones restantes
hacen referencia a los gastos de expleta
ción vinculados alincremento y nlejora de
dichos ser~cios.®

A la izquierda, obras de la lince 9 del metro A I~

Se estrecha
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[ derecha, arriba, uno de los nuevos comboyes En la toro interioq un autobús especiaJ cubre un tramo de metro en obras

APUESTA POR EL CIVISMO

el cerco a la infracción y el fraude
HAY POCAS COSAS que molesten mis
a{ ciudadano ciV¢o que compartir el es-
pacio público con personas que no lo
son. Las {njusticias generan mayor frau-
de, especialmente si no resuffan puni-
blas. Y eso es lo que Transportes Me-
~’opolit anas de Barcelona quiere que na
ocurra en el metro y en el autobüs de
la ciudad.

Nadie duda del número de personas
que diariamente eluden el pago en el
transporte público. Pero parece que ca-
da vez son o -previsib~emante- seran
menos, pues fas cosas no se les estan
poniendo facifes. Los m~ades preven-
t~ves y coercitivas son cada vez mayo-
res. Según fuentes oficiales, cerca de
4.0CO usuarios son interceptados cada
mes sin el preceptJvo titula de trans-
porte. La jugarreta sale relativamer~te ba-
rata (20 auras) s~ el infractor decide li-
quidar fa multa en el momento. A los que
pongan muchas impedimentos, la ar~c-

data les puede salir ce’cana a los 6gg
aulas. La Ganeralr~at de Catalunya está
dispuesta, incluso, a embagar a ~os mo-
rosos por este motivo, desde que el año
pasado se permite el uso de la vía eje-
cutiva paro cobrar las muJtas en el ~’ans-
porte público.

CAMBIO LEGAL
Actualmente, muchos infractoras salen
a~rosos de ta inspección por el hecho de
aportar --verbalmente y no mediante do-
cumentos- ~nformación falsa referente
a su identidad y domicilio. Por eso, en
algunas ocasiones es necesaña la pre-
sencia de un agente de la policfa para
que la tarea de les intervanteres msu~
efectiva. Sin embargo, esta situación
cambiará cuando eree en vigor la lei fe-
rroviaria, que se encuentra en trbmite
parlamentario y que faeultard a ~es ~n-
ter~entores para actuar como agarres
de la autoddad.

Según un estudio eacargado pc~ TMB
a una e¢npmsa exlema, elindice de frau-
de estimado en el metro en el 2gg5 es
del 1,44%, lo que viene a slgn~car que
más de 13.000 viajeros (de media) 
cuelan diadamante, No obs~anle, se
aprecia una mejora, puesto que en el
2003 el porcentaje era de~ 2,83%. En el
2002 salió fa afarma ya que, de un 2,71%
de fraude el año anterior~ se pasó al
3,27%, Fue en ese momento cuando
Transportes Metropolitanos de Barcelo-
na vi~ la necesidad de aumentar los re-
cursos invor~idos para solventar el pro.
bfama. La crfra ha pasado de 6 millones
de euros en el 2004 a 9 millones este
a~o, y 12 an el 2006.

Actualmente, unas 400 personas se
dedican a la prevencion y vigilancia del
fraude, de forma que, aleatoriamente,
100 de los 180 vest[bulos de la red es-
tán baja control. Una vigilancia que, e~
da vez, es ~a pesadilla de menas gente.

Andreu ULIED
INGENIERO BE £N4NOS, C#~,LrS y FUERTOS

SOBRE LOS NUEVOS
PLANES DE
INFRAESTRUCTURAS

s mejor un mal plan que seguir sin ningún plan", vino a decir en
1936 el consel/er Vallès cuando encargó el primer plan general deE obras públicas a Vict orià Muñoz Oms Por este motivo después de

arlos sin plan ni programa de inversiones en infraestructuras en Espaha,
hemos de celebrar la aprobación del plan estrategion de infr~destrueturas
del transporte aunque sólo sea por su simple existenda, pese a que, más
allá de vagas declaraciones politieamente correctas, no justifique co.q ar
gumentes selventes sus propuestas, que continÚan con la polifica de
gobiernos arlteriores y que supenen una fuerte inversión en terrocarril

El PEIT ni siquiera diagnostica aspectos tan relevantes i~ra el sistema
de transporte espálol como la interoperabilid ad de los servicios ferrovia
dos; los sewicios de cercanos en las grandes áreas melropolitanas; el ac
ceso interrTiodal a los puertos y aeropuertos más importantes; la reformu
lación del peaje de las autopistas para senvertirlas efl un instrumento de
gestión de la congestión; la adecuación de las carreteras existentes como
una red jerarquizada desde la escala local a la internacional, col1 tipolog#
as que hagan aumentar la fluidez y reducir la accidentalidad. ]ampono
avarlza medidas para restaurar algún día el paisaje degradado por intra
estructuras preexisterltes, algo básico en un pás tudstico y densamente
poblado a lo largo de la costa mediterranea o explorar la influencia que
pueden tener los cambios tecnológieos previsibles en los transportes Y
decisiones como el desdoblarTlient o de carreteras nacionales paralelas a
las autopistas de peaje con exceso de capacidad o la construcoicll, no ya

I"EI PEIT ni siquiera diagnostica aspectos como la
intemperabilidad de los servicios fermviarios"

de nuevas hleas ferroviarias aptas para servicios de alta velocidad, sino
de una nueva red ferroviaria de caracter sticas europeas superpuesta a
la red convencional y generalizada para todas las provincias, se presentan
como si se trataran de inversiones inevitable&

[] plan de infraestructuras de transporte de Catalunya (PITC) es un 
fuerzo de planifieaalón enmarcado en el PEI~ como no podia ser de otra
Iorma, dadas las competencias de la Generalitat en la planificación de
las infraestructuras de transporte Pero, a diferencia del PEl[,, el PlTC in
cluye un diagnóstico de las necesidades de la movilidad actual y lutu ra de
Catalunya, justifica su propuesta con argumentos explieltos y fin~Jmente,
establece indicativamente unas necesidades de inversión. Como el PEI~
este plan supera una larga época de auserlela de planificación del trans
porte a nivel de Cata]unya: El plan de ferrocarriles se abandonó a media
dos de los años 80 y su sucesor no llegó a aprcbarse, mientras que el plan
de carreteras de 1985 sirvió como referencia no vineulante y se cumplió
sólo hasta cierto punto pese a los ajustes de 1995.

No es este el lugar para analizar el PITC, pero si cabe citar que, por ejatl
plo, el Govern se obliga a que las inversiones públicas se prioricen teta
poralmente de acuerdo a una evaluación sistemática y objetiva y a rendir
bianualmente cuentas detalladas de sus prioridades. De lo que se trata es
de iniciar un proceso que nos lleve a aumentar el nivel de conocimiento
sobre las infraestructuras que necesitamos y a retorzar les mecanismos
que ayuden a que las adminislraciones competentes generen más inteli
gencia corporativa. Porque desde hace aSos ha d ciado de ser cierto que
todos los r6<,ursos invertidos en infraestructuras tienen un impacto pe¢i
tiro, que cuantos mas kilómetros de cartelera o de fertocaril se constru
yan, tanto me]o~
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